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RGC Prologo

Prologo

El RGC vigente, que data del afio 1992, fue elaborado para adaptar la normativa de
circulacion a la nueva estructura organizativa de Renfe por la profunda modificacion
que supuso la creacion de las Unidades de Negocio y la consiguiente supresion de las
6 Zonas en que, tradicionalmente, se habia distribuido geograficamente su actividad.
Este RGC fue aprobado por el Ministerio de Fomento y, desde la fecha de su entrada
en vigor, se han publicado dos modificativos al mismo, estando en vigor 7 Cartas
Circulares de Reglamentacién, con nuevas normas que no estaban contempladas en
su texto.

Complementariamente a ello, y coincidiendo con la inauguracién de las lineas de alta
velocidad y ancho UIC Madrid-Sevilla, en 1992, y Madrid-Lleida, en 2003, fueron
publicados por Renfe documentos especificos para garantizar de una forma segura y
eficiente la circulacidon de los trenes en esas lineas, conocidos en la terminologia
ferroviaria como NEC (Normas Especificas de Circulacion) y PTO (Prescripciones
Técnicas Operativas), respectivamente.

La entrada en vigor, el dia 1-01-2005, de la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario, asi
como las normas en que se desarrolla, hacen necesaria la publicacion de un nuevo
RGC en que, ademas de introducir las ampliaciones y aclaraciones sobre el vigente
RGC que de su aplicacion se han derivado y de integrar en su contenido las normas
NEC y PTO, se adapte al nuevo escenario definido en la Ley 39/2003, transformando
la gestion de la circulacion de trenes y maniobras de una Unica empresa (Renfe) en
un modelo caracterizado por la existencia de un administrador de infraestructuras
ferroviarias (Adif) y mdltiples Empresas Ferroviarias, que prestan servicios a la
colectividad en régimen de libre competencia.

Hay que afadir que la elaboracion del nuevo RGC se ha procurado que fuera lo mas
participativa posible y, en ese sentido, los responsables de Seguridad en la
Circulacién de Adif y de Renfe han venido manteniendo reuniones con los
representantes de las Unidades de Negocio (tanto de Adif, como de Renfe
Operadora) y de los sindicatos en el Udltimo semestre del afio 2004 y primer
cuatrimestre del 2005. Ha de destacarse la notable contribucion que a través de estas
sesiones de trabajo se ha conseguido, de forma que el nuevo RGC puede
catalogarse, sin ningun tipo de duda, como el resultado de un gran esfuerzo de
participacién y dialogo.

Complementariamente a ello, hay que indicar que en el texto, que ahora presentamos,
se ha pretendido aglutinar, ademas de las caracteristicas, antes citadas, de
participacién integral y de adaptacion a un nuevo escenario, las de mayor seguridad y
concrecion. Podra observarse que se especifican actuaciones ante situaciones hasta
ahora no contempladas en el RGC y se concretan pautas funcionales, tanto para Adif
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como para las Empresas Ferroviarias intervinientes, con el objetivo claro de mejorar
los niveles de seguridad de la explotacién del ferrocarril en la Red Ferroviaria de
Interés General administrada por Adif.

Este nuevo RGC ha sido aprobado por la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento, en fecha
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Preambulo

La Ley 39/2003 del Sector Ferroviario regula la administracién de las infraestructuras
ferroviarias y encomienda éstas a la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif), formalizando al mismo tiempo la relacion entre el
Adif y las Empresas Ferroviarias (EE FF).

El Adif tiene encomendada la gestién de los sistemas de control, circulacién y
seguridad del trafico ferroviario, debiendo garantizar la seguridad en la Red
Ferroviaria de Interés General, incluso en situaciones degradadas definidas.

La citada ley establece:

“A la circulacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General se aplicaran las
normas que en materia de seguridad apruebe el Ministerio de Fomento y, en
especial, el Reglamento General de Circulacion (RGC) que determina las
particularidades aplicables a cada tramo”.

Consecuentemente, el RGC es de aplicacion en toda la Red Ferroviaria de Interés
General y establece el conjunto de normas y disposiciones fundamentales necesarias
para la circulacién de los trenes y maniobras de forma segura y eficaz. Todas las
personas relacionadas con la circulacién estan obligadas a conocerlo, en la parte que
les afecte, para poder aplicarlo en el ejercicio de sus funciones. Esta aplicacion debe
efectuarse en un idioma Gnico para garantizar el correcto entendimiento entre los
intervinientes, idioma que debe ser el espariol.

En virtud de ello, el personal que preste servicios relacionados con la circulacién en el
ambito ferroviario habrd de contar con la cualificacién suficiente que permita las
debidas garantias de seguridad y eficacia.

La publicacion de este Reglamento obedece al precepto legal indicado, habiéndose
desarrollado con arreglo a la estructura y contenidos que se citan seguidamente:

I  GENERALIDADES

Los principios que rigen la organizacién de la circulacién, el vocabulario técnico
basico que se debe emplear para las comunicaciones, la documentacién de uso
obligatorio y sus procedimientos de distribucion, los medios necesarios para la
buena organizacion de la circulacién, las reglas para las comunicaciones y los
conocimientos bésicos exigibles al personal.
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Il SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

El significado de las sefales y el régimen de funcionamiento de las instalaciones
de seguridad de la circulacién, de indole mecanica, luminosa o electrénica, tanto
respecto de la infraestructura ferroviaria como del material rodante.

Il CIRCULACION

Las reglas que deben cumplirse para la circulacién de los trenes por la Red
Ferroviaria de Interés General y para su entrada, salida y paso por las estaciones,
las medidas a adoptar en los trabajos y pruebas a si como en casos de pasos a
nivel y de incidencias sobre las infraestructuras que puedan afectar a las
condiciones de circulacion.

IV BLOQUEO DE TRENES

Los tipos de bloqueo de la via y enclavamiento de las estaciones y su
funcionamiento.

V  COMPOSICION Y FRENADO

Las normas a seguir para la composicion de los trenes, la distribucién de su carga
y el frenado de aquellos.

VI MANIOBRAS

La forma en la que se deben realizar las maniobras en el interior de las estaciones
0 con dependencias adscritas.

Las normas complementarias que dicte el Adif se publicaran de modo tal que se
garantice el conocimiento de su contenido por las EE FF, que adoptaran las medidas
necesarias para asegurar su conocimiento por el personal destinado a cumplirlas.

El propio RGC especifica cuales son los documentos complementarios que el personal
debe conocer y aplicar en ciertos casos.
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S-1.
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Conocimiento del RGC para las
diferentes autorizaciones de personal.

A los responsables de Circulacion (Jefes de circulacién y del CTC) les
afecta todo el contenido del RGC. Para otros agentes, que no precisan
conocer toda la normativa del RGC, se indica la Separata especifica que les
afecta, de acuerdo con la siguiente clasificacion:

Titulo y habilitaciones de Agente de conduccion de categoria B.

Titulo y habilitaciones de Agente de conduccion de categoria A,
habilitacion de Operador de maquinaria de infraestructura.

Habilitacién de Auxiliar de circulacion.

Habilitacién de Encargado de trabajos.

Habilitacién de Piloto de seguridad.

Habilitacién de Operador de vehiculos de maniobras.

Habilitacién de Auxiliar de operaciones del tren.

Asimismo, se sefialan también, en la tabla siguiente, en las columnas que
figuran a la derecha de cada articulo.

Principios fundamentales

TITULO| GENERALIDADES

S-1]S2|S3|S4)| S5 S-6

S-7

Introduccion. o o o . o .
Reglamento General de Circulacion (RGC). . . . . o o
Normas complementarias de circulacion. . . o o o o
Aplicacion de las normas. . . . . . .
Obligaciones de los mandos. o o o o o o
Obligaciones del personal ferroviario . . . . . .

durante el servicio.
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Transmision del servicio.
Reservado.

Reservado.

2. Definiciones
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Autorizaciones del personal que interviene
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Infraestructura.
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3. Documentos reglamentarios
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132.
133.
134.

Cartas Circulares de Reglamentacion.
Circulares.

Manual de Circulacion.

Libro de horarios, velocidades méaximas y
cargas maximas de los trenes.

Ordenes A.

Ordenes B.

Consignas A.

Consignas B.

Consignas C.

Consignas C Experimentales.
Consigna D.

Consignas de Pruebas.

Manual de Operaciones.
Noticias.

Avisos.

Instrucciones Generales.
Normas Técnicas de Circulacion.
Documentacion para la circulacién del tren.
Redaccion de los documentos.

Reservado.

S-1

S-2

S-3

S-4

S-5

S-6

S-7
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136.
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servicio

Distribucion de documentos.
Utiles de servicio.

Falta de documentos o Utiles.
Reservado.

Reservado.

5. Comunicaciones entre agentes

141.
142.
143.
144,
145.

Clasificacion de las comunicaciones.
Transmision de los telefonemas.
Registro de los telefonemas.
Reservado.

Reservado.

6. Conocimientos basicos de circulaciéon

146.
147.
148.
149.
150.
151.
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153.
154.
155.
156.
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158.
159.
160.

Sefiales y agujas.

Instalaciones de seguridad.
Condiciones de marcha especiales.
Identificacion de los trenes.
Paradas de los trenes.

Detencién de los trenes.

Orden de marcha.

Invalidacién de la orden de marcha.
Velocidades.

Circulacién de los trenes.

Tipos de tren.

Sentido de la circulacion.

Blogueo de los trenes.

Cbomo se asegura el blogueo.

Conducciéon Automatica de Trenes.

S-1

S-2

S-3

S-4

S-5

S-6
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Estaciones de servicio intermitente.
Sistemas de trabajos en la via.
Dispositivos de enganche de los vehiculos.
Frenado.

Mercancias peligrosas.

Transportes Excepcionales.

TITULO II.

1. Generalidades

201.

202.
203.

204.

205.
206.

207.

Orden de las sefiales.

Instalacién y supresion de sefales.

Lado normal de instalacion y presentacion
de las sefales.

Sefales distintas en un mismo lugar.

Utilizacién de las sefiales de noche.

Dimensiones y caracteristicas de las
sefales.

Reservado.

2. Sefales fijas

Fundamentales

208.
209.
210.
211.
212,
213.

Via libre.

Via libre condicional.
Anuncio de precaucion.
Preanuncio de parada.
Anuncio de parada.

Anuncio de parada inmediata.

S-1

S-2

S-3

S4

S-5

S-6

S-7

SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

S-1

S-2
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S-5
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214.  Sefiales sucesivas en anuncio de parada o

anuncio de parada inmediata. ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
215. Parada. o o o o o o
216. Rebase autorizado. . . . . o .
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231. Indicadoras para la traccién eléctrica. o o o o o o
232.  Cartelones. . o o o o o
233. Reservado.
De limitacion de velocidad
234.  Preanuncio de velocidad limitada. . . . . o o
235.  Anuncio de velocidad limitada. . . o o o o
236.  Velocidad limitada. . o o o o o
237.  Fin de velocidad limitada. . . o o o o
238.  Particularidades de estas sefiales. . . o o . .
239.  Comunicacion de las limitaciones. . . . .
240. Instalacion de las sefiales. . . . o o
241.  Reservado.
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258.  Conexién y desconexion. o o
259.  Actuacion del Agente de conduccién en el . .
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Parada comercial 150, 155, 306, 414

Parada facultativa 150, 248, 308
Parada momentanea 150, 307
Parada ocasional 150

Parada prescrita 150, 260, 306,
319, 335, 546

Parada restringida 150

Parada técnica 150, 306

Particularidades de las sefiales de
limitacion de velocidad 238, 256,
260, 462, 602

Particularidades en la composicion
132, 538, 540, 545

Paso a nivel 111, 146, 147, 161,
218, 219, 225, 232, 235, 248, 251,
256, 259, 260, 268, 273, 275, 318,
331, 332, 333, 334, 335, 336, 337,
343, 347, 432, 433, 438, 439, 446,
456, 459, 511, 602, 608

Paso directo 245, 248, 318,
319, 321, 432

Peligro 106, 162, 249, 319, 327,
334, 456, 610

Peligro inminente 106, 151, 267,
325, 445, 456, 510, 526

Pendiente 164, 229, 607
Pendientes continuadas 517

Personal que presta servicio para la E F
110, 132, 308, 319, 320, 526

Peticion de retroceso 456

Peticion y concesion de la via 158,
159, 419, 437

Piloto de seguridad 110, 137

Piquete 153, 212, 216, 222, 227,
232, 275, 284, 318, 319, 617

Plena via 107, 110, 111, 146, 151,
223, 242, 248, 251, 263, 273, 307,
319, 320, 324, 328, 331, 340, 341,
343, 345, 433, 439, 446, 454, 456,
457, 530, 543, 548, 618

Porcentaje de frenado 164, 254,
255, 305, 415, 513, 522, 523, 531,
545, 547

Poste de punto protegido 291, 292, 615

Postes kilométricos y hectométricos 228
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Practicas viciosas 105

Precintos 268, 421

Proteccion de emergencia 327, 328,

336, 342

Proteccion de los trabajos en la via
110, 334, 335, 336, 337, 342

Proteccion en los puntos interceptados
106, 239, 327, 328, 336, 337, 342

Puertas cerradas, comprobacion de 517

Puertas, cierre automatico 315, 320,
517, 612

Puesto Central 143, 403, 409

Puesto de Bloqueo 146

Puesto de Mando 104, 111, 218,

219, 232, 239, 242, 252, 257, 260,
262, 264, 265, 271, 277, 302, 305
307, 311, 319, 324, 327, 340, 341,
343, 344, 345, 404, 414, 433, 437
439, 440, 446, 447, 448, 449, 456,
457, 460, 462, 512, 513, 543, 545
547, 548, 549, 601, 617

Puestos de circulacién 111, 137, 318

Pulsador 147, 255, 256, 258, 259,

414, 415
Punto de estacionamientol152, 216, 275

Punto kilométrico 239, 307, 340,

415, 457, 458

R

Radiotelefonia 111, 118, 137,
141, 163, 218, 219, 232, 239, 242,
244, 246, 257, 260, 262, 263, 271,
272, 274, 277, 291, 305, 307, 319,
324, 327, 434, 439, 456, 510, 513,
517, 543, 549, 611

Rebase, autorizacién de 274, 275,

343, 345, 404, 414

Régimen de circulacion 343, 437, 438

Régimen de frenado 132, 156, 502,
522, 524, 534, 535, 536, 545, 602

Régimen especial 149
Regimenes de las pruebas 535
Registrador magnetofénico 261, 263

Registradores de memoria estatica

261, 263
Registro de los telefonemas 143, 345
Registros informéticos 104, 106,

107, 142, 143, 161, 345
Responsable de circulacion 110

Retroceso de trenes 153, 254, 256, 258,
324, 333, 335, 343, 414, 456, 457

Rotura de carril 319, 334

Ruedas, golpes de las 319

S

Seccion 158, 401, 403, 404, 432,
438, 439, 459

Seccionadores de via 602

Sectorizacion 318

Seguridad en la circulacion 104, 105,
110, 116, 117, 124, 125, 126, 127,
129, 130, 131, 301, 517

Selector del tren 258, 259
Sellos 143

Semiacoplamiento de freno 163, 513,

534

Semiacoplamientos de alta presion
163, 534

Semiacoplamientos sin servicio 602
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Semibarreras 232, 336, 337, Sefial de dia 205
432, 433, 438, 439, 459
Sefal de entrada 111, 146, 248,

Sentido de la circulacion 149, 153,
157, 159, 160, 203, 229, 240, 346,
401, 437, 447, 454, 457
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203, 311

Sentido de la pendiente 164, 229,
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311, 312, 335, 343, 426, 456, 457,
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Sentido normal 158, 438, 439, 440

Sefal acUstica 249, 258, 273,

Sefial apagada 205, 219, 221,
222, 252, 256, 257, 271, 272, 278,
337, 433, 439

Sefal avanzada 146, 225, 272, 318,
343, 433, 439, 456, 615, 617

Sefal con el silbato de la locomotora
248, 273, 513, 611

Sefial con lamina o pintura reflectante
236, 237, 251

Sefial de alarma 106, 249, 324, 327

Sefial de anuncio de parada 212, 214,
256, 259, 260, 272, 284, 290, 319,
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213, 214, 259
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210, 256, 259, 289, 414
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319, 320, 611
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343, 404, 414, 415, 420, 427, 433,
439, 446, 456, 462, 615, 616, 617

Sefal de entrada a contravia 161,
259, 414, 439, 456
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236, 237, 238, 240

Sefial
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146, 202, 238, 239, 240, 277, 346,
414,509

Seflal de mano 247, 271

Sefal de marche el tren 152, 217,
243, 244, 248, 315, 402
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Seflal de movimiento autorizado 152,
217, 295, 610

Sefial de noche 205
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242, 256, 276, 292, 318, 327, 334,
344, 439, 457

Sefial de parada diferida 259, 260,
272,291, 292, 318, 439

Sefial de paso 152, 153, 245,
248, 306, 446

Sefal de Paso a Nivel 146, 218,

256, 260

Sefial de preanuncio de parada 211,
259, 414
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limitada 234, 259
Sefial de proteccién 146, 433, 439

Senfal de rebase autorizado 216, 256,
259, 294, 343, 402, 414, 457, 615
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Sefal de salida 146, 152, 153,
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409, 410, 422, 433, 434, 439, 444,
454, 457, 460, 462
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319, 462

Sefal indicadora de salida 146, 152
Sefial intermedia 146
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Sefales sucesivas 214, 274
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Sefalizacion mecanica 319
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Servicio, abandono del 106
Servicio, intermitente 161, 334, 343
Servicio, transmision del 107, 132

Silbato de mano 243
Silbato del vehiculo motor 248, 249, 273

Sistema de interrupcion de la circulacion
162, 341, 344
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162, 341, 344
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Soportes 143, 252, 602
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Teléfono de la sefal 232,319
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Via banalizada 438
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A Modalidad de explotacion en radiotelefonia.

A Consigna de instalaciones. Central.

A Ordenes de creacién de marchas de trenes.

A/B Ordenes Ay B

AC Estacion intermitente APTA para circulacion.

Adif Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

AO Consigna de instalaciones territorial.

Art. Articulo.

ASFA Anuncio de Sefales y Frenado Automético.

ATO Consigna de instalaciones, transitoria territorial.

ATP Sistema de Proteccion Automatica de Trenes.

B Consigna de prescripciones e informaciones temporales.

B Ordenes de anuncio y supresion de marchas de trenes.

BA Blogueo Automatico con y sin CTC.

BAB Blogueo Automatico de via doble banalizada con y sin CTC.

BAD Bloqueo Automético de via doble con o sin CTC.

BAU Blogueo Automatico de via Unica con y sin CTC.

BAS Blogueo Automatico Supletorio.

BCA Bloqueo de Control Automaético.

BEM Bloqueo eléctrico manual.

BLA Blogueo de liberacién automética con y sin CTC.

BLAB Blogueo de liberacion automatica de via doble banalizada con y sin
CTC.
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BLAD Bloqueo de liberacion automatica de via doble cony sin CTC.
BLAU Blogueo de liberacién automética de via Unica cony sin CTC.
BSL Bloqueo de sefializacion lateral.

BOI Boletin de 6rdenes e informaciones.

BT Bloqueo Telefdnico.

BTS Blogueo Telefbnico Supletorio.

BTV Banalizacion Temporal de Via

C Modalidad de explotacion en radiotelefonia.

C Consigna de circulacion. Central.

CcoO Consigna de circulacion territorial.

CTO Consigna de circulacion, transitoria territorial.
CTC Control de Tréfico Centralizado.

DTDO Detenido (mensaje de radiotelefonia).

EF. Empresa Ferroviaria.

ep Freno Electroneumético

EVB Entrega de Via Bloqueada.

IF Modelos especificos de infraestructura.

kg/cm? kilogramos por centimetro cuadrado.

Km/h kilbmetros/hora.

L Canton libre (anotacion en el Libro de Bloqueo).
mf Masa frenada.

MC Mando Centralizado.

ML Mando Local.

mm/m Milimetros por metro.

mt Masa total.

MT Marche el tren.

NC Estacion intermitente NO APTA para circulacion.
oT Operaciones terminadas.
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PB Puesto de bloqueo.

PBA Puesto de banalizacion.

PCA Puesto de cantonamiento.

PLO Puesto Local de Operaciones.

PM Puesto de Mando.

PRO Puesto Regional de Operaciones.

PN Paso a Nivel.

RGC Reglamento General de Circulacion.

RID Reglamento Internacional sobre el Transporte de mercancias

peligrosas por ferrocarril.

S Identificacion de los medios de Socorro.
SITRA Sistema de Informacion de tréafico.

T Identificacién de trenes de trabajo.

TDP Tuberia Depdsitos Principales.

TFA Tuberia Freno de Aire.

TipoAoB Tipo de trenes especial.

TO Transitorio territorial.
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TITULO | GENERALIDADES 1. Principios fundamentales

1. Principios fundamentales

101 Introduccidn.

La seguridad de las circulaciones ferroviarias requiere una actuacion claramente
regulada de forma que los agentes que intervengan en el proceso conozcan en todo
momento cual debe ser su actuacion. Todos los agentes deben tener presente que el
objeto de las normas de circulacion es conseguir una circulacion segura y regular.

Cuando se produzca una perturbacién en el trafico ferroviario debida a un fallo
técnico, un accidente o cualquier otro incidente, tanto Adif como las EE FF deberan
adoptar lo antes posible las medidas oportunas para restablecer la situacion normal.

En éstos casos, las EE FF pondran a disposicion del Adif los recursos de que
dispongan, que, a juicio de éste, sean mas apropiados para restablecer el trafico
ferroviario en el plazo mas breve posible.

102 Reglamento General de Circulacién (RGC).

El Reglamento General de Circulacion (RGC), contiene el conjunto de normas y
disposiciones fundamentales y establece las condiciones que deben cumplir las
personas intervinientes del Adif y las distintas EE FF para que las circulaciones que
utilizan la Red Ferroviaria de Interés General Administrada por Adif (RFIGAA) puedan
operar en condiciones de maxima seguridad.

El RGC, de conformidad con lo establecido en el Art. 109 del Reglamento del Sector
Ferroviario, segun Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, esta aprobado por el
Ministerio de Fomento y es de aplicaciébn en toda la Red Ferroviaria de Interés
General Administrada por el Adif (RFIGAA).

Cuando sea necesario llevar a efecto cualquier modificacion en el contenido del RGC
se redactara el correspondiente informe normativo, el cual, previa tramitacion
reglamentaria, serd aprobado por el Ministerio de Fomento. Dichas modificaciones,
que se denominardn Modificativos, se identificardn con un ndmero correlativo y
haran referencia, asimismo, a la orden ministerial aprobatoria.

Cuando por necesidades excepcionales o de urgencia, debidamente justificadas, sea
necesario exceptuar el cumplimiento de determinadas normas, disposiciones y
condiciones del RGC de forma que la actividad ferroviaria no se ajuste a lo
establecido en el mismo o incluso difiera de él, el 6rgano responsable de seguridad
del Adif deberéa establecer una Carta Circular de Reglamentacion que ampare dicha
actuacion, cuya vigencia no podré superar 1 afio de duracion, y comunicara, en las 24
horas desde que fue publicada la misma, la correspondiente propuesta de
modificacion del RGC a la Direccion General de Ferrocarriles. Dichas Cartas
Circulares de Reglamentacion deberan ser hechas publicas a todas las partes
afectadas al menos con 24 horas de anticipacion a su entrada en vigor.
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Asimismo, en el caso de ensayos de nuevas formas de operar no previstas en el
RGC, el 6rgano responsable de seguridad del Adif podra autorizar por escrito su
realizacién, pudiendo exceptuar en las mismas, excepcionalmente, el cumplimiento de
los preceptos del RGC que sean necesarios, detallando las reglas a las que deberan
estar sujetos en un documento denominado Consigna C Experimental. Una vez
finalizado el periodo para el ensayo con resultado positivo, dicho érgano en el plazo
de 24 horas debera formular la correspondiente propuesta para la modificacién del
RGC a la Direcciéon General de Ferrocarriles.

103 Normas complementarias de circulacion.

Ademas de las normas indicadas en el Art. 102, el Adif aprobara y publicara, para
conocimiento del personal que interviene en la circulacién, los siguientes documentos
reglamentarios:

B Circulares.

Manual de Circulacion.

Libro de Horarios, velocidades maximas y cargas maximas de los trenes.
Ordenes de circulacion Ay B.

Consignas Ay B.

Consignas C.

Consignas de Pruebas.

Noticias.

Avisos.

Instrucciones Generales.

Normas Técnicas de Circulacion.
B Documentos del tren.

Por su parte, las EE FF aprobaran y publicaran las Consignas D y los Manuales de
Operaciones, necesarios para dar a conocer a su personal los procedimientos
especificos que les corresponden para cumplimentar la normativa prevista en este
RGC.

104 Aplicacién de las normas.

Para la debida aplicacion de las normas de circulacion, se tendra en cuenta lo
siguiente:

u Las atribuciones que las normas confieren al Puesto de Mando (PM) seran
asumidas por los Jefes de circulacion cuando no puedan comunicar con él,
excepto en los casos en que esté previsto otro procedimiento.

u Las atribuciones que las normas confieren a una funciéon Gnicamente podran ser
ejercidas por agentes que dispongan de la autorizacién correspondiente.

u Cuando las normas prescriban la utilizacion de un impreso u otro sistema de
registro, las reglas para su confeccion, que se indican o adjuntan al mismo, o las
normas y procedimientos de registro, se consideran también normas de
circulacion.
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Las dudas que se puedan resolver en tiempo oportuno deberan consultarlas al
responsable de Gestibn de Seguridad en la Circulacion de la empresa a la que
pertenezcan los agentes, y, si deben adoptar una medida urgente, lo hardn con
criterios conducentes al objeto antes indicado.

Cuando resulte necesario resolver con urgencia casos no previstos en las normas de
circulacion que se produzcan en relacion con la seguridad, el PM tomard, con caracter
provisional, las decisiones pertinentes. Cuando esto no sea posible, se procedera de
forma similar a los casos expresamente regulados. Con posterioridad se procedera a
su regulacién definitiva.

105 Obligaciones de los mandos.

Corresponde a los mandos la supervisién y vigilancia de las actuaciones relacionadas
con la seguridad en la circulacién del personal a sus oOrdenes, asi como la
erradicacion de las practicas viciosas en la forma de operar de dicho personal.

106 Obligaciones del personal ferroviario durante el servicio.
El personal que preste sus servicios en el ambito ferroviario esta obligado a:

B Cumplir con la prohibicibn de prestar servicio bajo los efectos de bebidas
alcohdlicas, drogas de abuso u otras sustancias psicoactivas que puedan alterar
las capacidades psicofisicas.

B Cumplir las normas de circulacion.

B Aplicar correctamente los procedimientos y utilizar debidamente los medios y
elementos de registro relacionados con la circulacion.

B Permanecer en su puesto de trabajo.

— Si, por causa de fuerza mayor o para evitar un peligro, algin agente tuviera
gue abandonar su puesto de trabajo sin autorizacion adoptard las medidas
necesarias para garantizar la seguridad.

— Cualquier agente que tenga conocimiento del abandono del servicio o la
indisposicién de otro agente con funciones de seguridad adoptara las medidas
de proteccion que considere oportunas, sin perjuicio de ponerlo en
conocimiento del responsable inmediato.

B Realizar las operaciones de seguridad que tenga encomendadas, sin que esté
permitido delegarlas en otro agente no autorizado.

Salvo que se trate de evitar un peligro inminente, ningin agente podra realizar
operaciones de seguridad para las que no se encuentre autorizado.

B Si recibiera una orden que considere que compromete la seguridad de la
circulaciéon, lo hara saber al que la imparte. Hasta tanto reciba nuevas
instrucciones, adoptara las medidas mas favorables para la seguridad.

B Corresponde a cualquier agente que observe un peligro para la circulacion, con
objeto de evitar o reducir las consecuencias que puedan derivarse, tomar las
medidas a su alcance, tales como:

— Presentar la sefial de parada a todo tren o maniobra que pueda llegar.
— Avisar inmediatamente del peligro al Jefe de circulacién, del CTC o al PM.
— Hacer inmediatamente la sefial de alarma.
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B Abstenerse de utilizar medios de distraccion en el puesto de trabajo y de realizar
actividades ajenas a la funcién encomendada.

B Prohibir la permanencia en las dependencias de circulacion y en las cabinas de
conduccion de personas no adscritas a las mismas que pudieran perturbar la
atencién debida a la seguridad de la circulacion.

En todas estas dependencias se situaran rétulos indicando la prohibicion.

107 Transmision del servicio.

1. El agente que transmita el servicio, en estaciones, trenes o en plena via, debera
entregar a su relevo la documentaciéon reglamentaria, impresos, registros
informaticos y Utiles de servicio y le informara de todo lo necesario para que éste
pueda desarrollar su funcion.

2. El agente que toma el servicio debera hacerse cargo de la documentacion, utiles,
impresos y registros informaticos, tomando conocimiento de las informaciones
antes mencionadas.

3. Latransmision del servicio entre Jefes de circulacion o del CTC se haré por escrito
bajo firma en el Libro general de telefonemas o en soporte informatico.

4. La transmision del servicio entre Agentes de conduccion, en relevos al paso de un
tren, se hard bajo firma, en su caso, en los documentos del tren o en soporte
informatico, reflejando de forma sucinta todas las oOrdenes e informaciones
recibidas y no recogidas en el mismo pendientes de cumplimentar. También se
informara de las anormalidades que se hubieran observado durante la marcha.

5. Lade los restantes agentes se hara, en principio, verbalmente si no se ordena otro
procedimiento.

108 Reservado.

109 Reservado.
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2. Definiciones

110 Autorizaciones del personal que interviene en el tréafico
ferroviario.

1. A efectos de este Reglamento, sin perjuicio de lo que establezca la
correspondiente Orden Ministerial en el desarrollo del Art. 60 de la Ley del Sector
Ferroviario, se entiende por Agente autorizado a la persona que presta sus
servicios en el ambito ferroviario con funciones relacionadas con la Seguridad en
la Circulacion y que cumple todos los requisitos que el Ordenamiento Juridico
prescribe para cada tipo de actividad. De acuerdo con ello, se establece la
siguiente clasificacion de estas actividades o funciones:

De circulacion:

B Responsable de circulacion.
Debera disponer de la correspondiente habilitacién reglamentaria.

Dirige la circulacion de trenes y maniobras en una estacién, una o varias
telemandadas, o en un conjunto de estaciones en las que esté operativo un
sistema de control de trafico centralizado (CTC), asi como, ejerce todas
aquellas funciones que el Reglamento General de Circulacion asigne al
mismo y, ademas, puede realizar todas las tareas que corresponden al
Auxiliar de circulacion.

Segun el ambito de actuacién, a efectos de este Reglamento, se denomina
Jefe de circulacion o Jefe del CTC.

B Auxiliar de circulacion.
Debera disponer de la correspondiente habilitacién reglamentaria.

Faculta a su titular para, conforme a las Ordenes del responsable de
circulacion, llevar a cabo determinadas tareas en las terminales y estaciones
ferroviarias, tales como el accionamiento de agujas y de las barreras de los
pasos a nivel, la realizacion de maniobras y demas tareas previstas en el
Reglamento General de Circulacion asignadas al mismo.

De conduccion de vehiculos ferroviarios:

La actividad del personal de conduccién consiste, fundamentalmente, en el
manejo y guiado sobre la Red Ferroviaria de Interés General de unidades
tractoras ferroviarias, sean de tipo convencional o automotrices, asi como, entre
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otras, las labores de enganche, desenganche y acoplamiento de vehiculos
ferroviarios. Se distinguen las siguientes cualificaciones:

B Agente de conduccién de categoria A.

Debera disponer del correspondiente titulo de conduccién que se
complementara con las debidas habilitaciones de conduccion.

Faculta a su titular para la conduccion de vehiculos de maniobras, de trenes
de trabajos, de vehiculos ferroviarios empleados para el mantenimiento de la
infraestructura ferroviaria y de locomotoras cuando éstas sean utilizadas
para la realizacién de maniobras.

B Agente de conduccidn de categoria B.

Debera disponer del correspondiente titulo de conduccién que se
complementara con las debidas habilitaciones de conduccion.

Faculta a su titular para la operacién y manejo de toda clase de vehiculos
ferroviarios en cualquier linea ferroviaria integrante de la Red Ferroviaria de
Interés General, asi como, faculta para la realizacién de las funciones
amparadas por el titulo de conduccion de categoria A.

De operaciones del tren:

B Auxiliar de operaciones del tren.
Debera disponer de la correspondiente habilitacion reglamentaria.

Faculta a su titular para realizar, entre otras, las labores de enganche,
desenganche y acoplamiento de vehiculos ferroviarios, colaborar en la
realizacién de pruebas de frenado y efectuar la colocacion y retirada de las
sefales de cola. También podra realizar, a las 6rdenes del responsable de
circulacion y cuando disponga de la formacién requerida y asi conste en su
habilitacion, todas las operaciones necesarias para las maniobras, excepto
el manejo de los vehiculos de maniobras.

B Cargador.
Debera disponer de la correspondiente habilitacion reglamentaria.

Faculta a su titular para dirigir y realizar las operaciones de carga y descarga
de las mercancias transportadas por ferrocarril, entre las que se incluyen el
acondicionamiento de la carga y su sujecion al material remolcado.

B Operador de vehiculos de maniobras.
Debera disponer de la correspondiente habilitacién reglamentaria.

Faculta a su titular para realizar, dentro del limite de la denominada zona de
maniobras, establecida en el Reglamento General de Circulacion para las
terminales de mercancias y estaciones ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General, las funciones de formacién y descomposicion
de trenes, clasificacion de vehiculos, desplazamiento de vehiculos
ferroviarios por las vias de una terminal o estacion y, en su caso, para llevar
y traer material de derivaciones particulares de la misma o centros de
tratamiento técnico de material ferroviario.
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Asumira en la realizacién de las anteriores actividades, en la parte que le
corresponda y faculta su habilitacion, las obligaciones reflejadas en el
Reglamento General de Circulacién para el Agente de conduccion.

De infraestructura:

Encargado de trabajos.
Debera disponer de la correspondiente habilitacion reglamentaria.

Faculta a su titular para realizar las funciones correspondientes a
actuaciones en via bloqueada segun se establece en el Reglamento General
de Circulacién, controlar los trabajos que se lleven a cabo en la
infraestructura ferroviaria o en sus proximidades, incluyendo las funciones
de vigilancia de la infraestructura y proteccion de los trabajos sobre la misma
en relacion con la seguridad en la circulacion.

También podra ejercer todas aquellas funciones que el Reglamento General
de Circulacion asigna al mismo.

Piloto de seguridad en la circulacion.
Debera disponer de la correspondiente habilitacion reglamentaria.

Faculta a su titular para realizar las funciones de vigilancia de la
infraestructura y proteccion de los trabajos sobre la misma en relacion con
la seguridad en la circulacién ferroviaria, asi como la vigilancia de los pasos
a nivel.

Operador de maquinaria de infraestructura.
Debera disponer de la correspondiente habilitacion reglamentaria.

Faculta a su titular para la conduccion, manejo y guiado del material rodante
auxiliar especificamente habilitado para realizar trabajos en la
infraestructura ferroviaria, incluyéndose, entre otros, la maquinaria de via,
los vehiculos de socorro y los vehiculos automdéviles adaptados para
circular por las vias.

Asumira en la realizacion de las anteriores actividades, en la parte que le
corresponda y faculta su habilitacion, las obligaciones reflejadas en el
Reglamento General de Circulacién para el Agente de conduccién.

2. A efectos de este Reglamento:

El Jefe de circulacion o del CTC ejerce el mando del personal de las
estaciones y de los trenes que se encuentren en ellas en lo relativo a las
prescripciones de circulacion.

El Agente de conduccién, en plena via, ejerce el mando de todo el personal
gue presta servicio en el tren, excepto en los trenes de pruebas.

3. Otras actividades de personal con conocimientos para intervenir en el trafico
ferroviario:

Encargado de tren de Pruebas.
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El que dirige la realizacion de las pruebas y ejerce el mando del personal de
los trenes de pruebas.

B Agente de infraestructura.

De distintas especialidades, que interviene en las actividades de
infraestructura, debiendo acreditar los conocimientos de la S- 5.

111 Infraestructura.

A efectos de este Reglamento se entiende por:

1.

10.

Red Ferroviaria de Interés General Administrada por Adif (RFIGAA): Esta
integrada por la parte de la Red Ferroviaria de Interés General que Administra el
Adif.

Linea: Infraestructura ferroviaria que une dos puntos determinados. Las lineas
pueden tener una, dos o mas vias (lineas de via Unica, via doble, via mdltiple).

Las lineas se designan como se indica en el Libro Horario de los trenes.

Trayecto: Tramo de una linea comprendida entre dos estaciones determinadas.
Cuando el término se utiliza en forma genérica se refiere a la parte de linea
comprendida entre dos estaciones colaterales.

Estacion: Instalacion de vias y agujas, protegida por sefiales, que tiene por objeto
coordinar los procesos de la circulacion.

Los Apartaderos, Puestos de bloqueo, Puestos de Banalizacion y Bifurcaciones se
consideran estacion a efectos de este Reglamento, asi como los Puestos de
circulaciéon cuando intervengan en el bloqueo.

Puesto de Cantonamiento (PCA): Es la instalacion de sefializacién en plena via
que permite dividir la longitud del cantonamiento.

Cargadero: Instalacién de vias para la carga y descarga de vagones con enlace a
una linea mediante una 0 mas agujas en plena via.

Apeadero: Dependencia para la subida y bajada de viajeros.

Vias de circulacion: Las utilizadas en la estacion para la entrada, salida o paso de
los trenes.

Las otras vias de la estacion, si dispone de ellas, se denominan vias de servicio vy,

en éstas, la instalacion solo permite itinerarios de maniobras.

Puesto de circulacion: Sector de vias, agujas y sefiales de una estacion, que
pueden ser manejadas independientemente.

Plena via: La parte de la via comprendida entre las sefiales de entrada o postes
de punto protegido de dos estaciones colaterales, fuera del dominio de ambas
estaciones.
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Se entiende que un tren se encuentra en plena via cuando lo estan todos los
vehiculos del mismo. En caso contrario, se entiende que se encuentra en la
estacion.

11. Base: Dependencia ajena al servicio de circulaciéon utilizada para la gestion, el
mantenimiento de vehiculos y, en su caso, el estacionamiento de los mismos
durante los periodos sin servicio.

12. Centro de Informacién y Gestion de Empresas Ferroviarias (CIGEF):
Dependencia especifica de cada EF para la gestion y entrega de la documentacion
del tren, estando a disposicién de su personal para consulta y toma de decisiones
relativas al material.

13. Puesto de Mando (PM): Dependencia especifica del Adif encargada de la gestion
y regulacién del trafico en tiempo real.

14. Banda del PM: Lineas, linea o tramo de linea del PM a cargo de un mismo agente
regulador o del Jefe del CTC.

15. Control de Trafico Centralizado (CTC): Sistema por el que se lleva a cabo, a
distancia, el control y accionamiento de las instalaciones de un conjunto de
estaciones y trayectos, ordenando los movimientos y coordinando la circulacion de
los trenes.

16. Puesto Regional de Operaciones (PRO): Sistema desde el que, en caso de ser
preciso y previa autorizacion del PM, se puede controlar la circulacion de una zona
concreta del CTC.

17. Puesto Local de Operaciones (PLO): Instalacion desde la que se ejerce el
mando local de un determinado enclavamiento, que puede incluir una 0 mas
estaciones.

18. Paso a Nivel (PN): El que dispone de alguna de las protecciones siguientes:
servido por personal a pie de paso, dotado de sefales fijas exclusivamente o
provisto de dispositivos de seguridad enclavados con las sefiales de una estacion
0 autométicos accionados por los trenes.

19. Radiotelefonia: Medio de comunicacion entre agentes de vehiculos, de
estaciones, de PM y de plena via. Estan incluidos en este concepto, ademas de los
sistemas de Tren-Tierra y de GSM-R, aquellos otros que se determinen
expresamente por Consigna C.

112 Clases de trenes.

Se entiende por tren uno o varios vehiculos motores que pueden remolcar otros
vehiculos de cualquier clase, que se clasifican en:

1. Tren directo: Para una estacion, el que no efectia parada en ella.

2. Tren convencional: Tren compuesto por una o0 mas locomotoras y vehiculos
remolcados de cualquier clase.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Tren empujado: Tren con la traccion y su gobierno en un lugar distinto de la
cabeza del tren en el sentido de su marcha.

Tren reversible: Tren con la locomotora en cola, gobernada la traccién y el freno
desde la cabina del vehiculo situado en primer lugar.

Automotor: Tren formado por material autopropulsado cualquiera que sea el
ndamero de motores, remolques o elementos por los que esté compuesto.

Tren de trabajos: Tren que circula para realizar operaciones inherentes a la
administracion de la infraestructura.

Tren taller: Tren utilizado para la liberacion de la via. El término incluye también
los trenes grla.

Vagoneta: Vehiculo autopropulsado destinado al servicio de infraestructura.
Cuando remolque vehiculos la circulacion tendra la consideracion de tren de
trabajos.

Maquinaria de via: Vehiculo ferroviario autopropulsado utilizado en servicios
inherentes a la propia actividad de Adif.

Maniobras: La maniobra es un movimiento consistente en: Agregar o segregar
vehiculos de un tren, formar o descomponer un tren, clasificar los vehiculos o
cortes de material, desplazar un tren o vehiculos por la misma via o de una a otra 'y
llevar o traer material de un cargadero.

Locomotora aislada: La circulacibn compuesta exclusivamente por una o varias
locomotoras no remolcadas.

Locomotora o automotor remolcado: Locomotora o automotor incorporado en la
compaosicién sin suministrar traccion.

Locomotora telemandada: La que puede gobernarse a distancia, por
radiocontrol, desde un lugar distinto de la cabina de conduccién.

Mando maltiple: El dispositivo que permite el control de varias locomotoras o
automotores desde una sola cabina.

Traccion multiple: Traccion de un tren por varias locomotoras o automotores
gobernados independientemente.

Se emplean los siguientes términos cuando se trata de locomotoras:

B Doble traccion por cabeza o abreviadamente doble traccion.

B Doble traccién por cola: Una locomotora en cabeza y otra en cola.
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113 Reservado.

114 Reservado.
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3. Documentos reglamentarios

Los documentos que se relacionan en este Capitulo sélo podran ser publicados por el
organismo que se determina en el articulo correspondiente.

115 Cartas Circulares de Reglamentacion.

Se aprobaran por el érgano responsable en materia de seguridad del Adif cuando sea
necesario dictar normas y convenga no esperar a su inclusion en un Modificativo.

116 Circulares.

Se aprobardn por el 6rgano responsable en materia de seguridad del Adif para
regular, con caracter general, los procedimientos de gestibn para la organizacion,
informacioén y realizacion de actividades y procesos relacionados con la seguridad en
la circulacion no contemplados en los demas documentos reglamentarios.

117 Manual de Circulacion.

Se aprobaran por el 6rgano responsable en materia de seguridad del Adif. Contiene la
descripcion detallada de los sistemas e instalaciones relacionados con la Seguridad
en la Circulacién. Su modificacion debera ser realizada mediante la publicacién de los
correspondientes anexos.

118 Libro de horarios, velocidades maximas y cargas maximas
de los trenes.

Se aprobaran por el 6rgano responsable en materia de gestion de capacidades del
Adif con el objeto de regular los procesos de la circulaciéon de los trenes en el tiempo.

Determinan, para cada una de las lineas, las prescripciones e informaciones relativas

La marcha de los trenes.

Las velocidades maximas en cada tramo.

Las limitaciones de velocidad permanentes.

Las cargas maximas de las locomotoras.

Las estaciones dotadas de cartelones EA/EC luminosos.
La declividad superior a 3 mm/m en las estaciones.

Los Pasos a Nivel, excepto los de clase A.

Los intervalos de horario previstos para los trabajos en la via.

H HE HE EHEEE B B ?

Los sistemas de bloqueo, de sefializacion en cabina, ASFA 'y ATP.
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u Las asignaciones de radiotelefonia.
u Otras informaciones que afecten a la marcha de los trenes.

El contenido del Libro Horario de los trenes podra incluirse en el denominado
Documento de tren, sustituyéndole en estos casos.

119 Ordenes A.

Se aprobaran por el érgano responsable en materia de gestion de capacidades del
Adif para crear o anular las marchas de trenes no incluidas en el Libro Horario de los
trenes.

120 Ordenes B.

Se aprobaran por el érgano responsable en materia de gestion de capacidades del
Adif para dar a conocer al personal que interviene en la circulacion las fechas en las
gue han de circular, o han de ser suprimidas, las marchas de los trenes creadas en el
Libro Horario de los trenes o en las Ordenes A.

121 Consignas A.

Se publican para describir las caracteristicas y regular la utilizacién de toda clase de
instalaciones.

La Consigna A (central), se aprobara por el 6rgano responsable de programacion de
los equipamientos del Adif.

La Consigna AO (territorial), se aprobara por el érgano responsable de la circulacidon
del Adif que podra delegar en su 6rgano territorial.

La Consigna ATO (transitoria territorial) tienen vigencia temporal, y se aprobard, por el
organo territorial responsable de la circulacion del Adif.

122 Consignas B.

1. Se aprobaran simultdneamente por los 6rganos responsables de la circulacion y
del mantenimiento de las infraestructuras del Adif, para dar a conocer al personal
gue interviene en la circulacion las prescripciones e informaciones que, siendo
necesarias a los fines mencionados en el Art. 118:

B No es posible incluir en el Libro Horario de los trenes por su caracter temporal.
B Aun teniendo caracter permanente, no ha sido posible incorporarlas en dicho
Libro Horario de los trenes.

2. El formato y periodicidad de las Consignas B y de sus anexos sera uniforme en
toda la RFIGAA.

3. Su contenido podré incluirse en el Documento de tren sustituyendo, en estos
casos, a la Consigna B.
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123 Consignas C.
1. Se publican para regular:
B Los casos que se indican en este Reglamento.

B Las condiciones de aplicaciéon del RGC en ciertas dependencias, lineas,
trayectos o para determinados trenes o vehiculos.

B La forma de proceder para asegurar la continuidad de la circulacién en caso
de alteracién del funcionamiento de las vias, agujas, sefiales y otras
instalaciones.

2. Esta Consigna se designara con la Serie: C (central) o CO (territorial) y se
aprobard por el érgano responsable en materia de seguridad del Adif.

3. La Consigna CTO (transitoria territorial) tienen vigencia temporal y se aprobara por
el 6rgano territorial responsable de la circulacion del Adif.

124 Consignas C Experimentales.

Se aprobaran por el érgano responsable en materia de seguridad en la circulacién del
Adif cuando se trate de ensayar nuevas formas de operar no previstas en el RGC.

125 ConsignaD.

Se aprobaran por el 6rgano responsable en materia de seguridad en la circulacién de
cada EF y conjuntamente con Adif en relacién con el contenido reglamentario del
documento. Se publican para regular, con caracter general, en la EF correspondiente
sus procedimientos de gestion, informacién y realizacién de actividades y procesos
relacionados con la seguridad en la circulacion no contemplados en los demas
documentos reglamentarios que establece el RGC.

126 Consignas de Pruebas.

Se aprobara por el 6rgano responsable en materia de seguridad en la circulacion del
Adif, con objeto de regular la realizacion de pruebas o ensayos cuando, por su
caracter especifico, no convenga o no sea posible aplicar las normas del RGC se
redactaran con el asesoramiento de los organismos técnicos competentes.

127 Manual de Operaciones.

Se aprobara por el 6rgano responsable en materia de seguridad en la circulacion de
cada EF. Contiene la descripcion de los sistemas relacionados con la Seguridad en la
Circulacién de la EF. Su modificacion debera ser realizada mediante la publicaciéon de
los correspondientes anexos.

128 Noticias.

Cuando se publique una Consigna CTO o ATO cuyo contenido, por su extension, no
convenga darlo a conocer en su totalidad al Agente de conduccion, el 6rgano
territorial correspondiente publicard una Noticia TO en la que se indicara, de forma
sucinta, la parte del contenido que le afecte.
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129 Avisos.

1. Se editan exclusivamente con el objeto de poner en conocimiento del personal que
interviene en la circulacién informaciones necesarias a los fines siguientes:

B En los casos que se indican en este Reglamento.

B Para fijar la fecha de entrada en vigor de un Modificativo o Capitulo del
Manual de Circulacién, y también la entrada en vigor o anulacion de un
documento reglamentario.

B En los casos de apertura, cierre o conversion de lineas o dependencias.

B Cuando sea preciso recordar o aclarar normas de circulacion.

2. Los Avisos nunca tendrdn caracter normativo y seran aprobados por el érgano
responsable de seguridad en la circulacién del Adif y, en su caso, por el érgano
territorial responsable de la circulacién.

130 Instrucciones Generales.

Se aprobaran por el érgano responsable en materia de seguridad en la circulacién del
Adif con el objeto de establecer la normativa y procedimientos en materia de
seguridad en la circulacién aplicables, en casos especificos, sobre el material o
determinados transportes no regulados en el RGC.

131 Normas Técnicas de Circulacion.

Se aprobarén por el érgano responsable en materia de seguridad en la circulacion del
Adif cuando se trate de establecer normativa especifica para resolucién de aspectos
técnicos y de gestién de seguridad, asi como para establecer la hormativa técnica de
instalaciones y las condiciones técnicas de circulacién del material rodante, y por el
organo responsable de gestion de capacidades del Adif para la gestion e informacion
de las franjas horarias de los trenes.

132 Documentacién para la circulaciéon del tren.

La documentacion para la circulacion del tren tendra como contenido basico y
obligatorio los datos relativos a:

1) Identificacién del centro emisor, fecha y hora de confeccion.
2) Agente de conduccion.

3) Datos de circulacién del tren: Namero de tren, tipo, estacion de origen y
destino y marcha de asimilacién, en su caso.

4) Composicion y frenado: Numero de vehiculos motores y remolcados, longitud,
masa remolcada, masa total del tren y frenado automatico y de
estacionamiento (disponible, necesario, régimen de frenado, prueba realizada,
ejes o vehiculos sin freno, etc.).

5) Prescripciones temporales e informaciones sobre el tren que sea necesario
notificar al Agente de conduccion.
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Atendiendo a su ambito y contenido, se distinguen dos modelos, siendo el primero de
ellos de aplicacién general y el segundo en aquellos casos que especificamente se
concreten por Aviso.

Boletin de Circulacion y Frenado. Cuando no se disponga de los medios
informaticos habilitados para la elaboraciéon y transmisién del Documento de
tren.

Documento de tren. Cuando se disponga de medios informaticos habilitados al
efecto.

1. Boletin de Circulacién y Frenado.

Se establece por el Jefe de circulacion de la estacion o terminal de origen del
tren, o de aquellas donde se modifique su composiciéon, y debera
complementarse con los documentos reglamentarios que portara el Agente de
conduccion y que contienen la franja horaria (Horario de los trenes y en su
caso la Orden A que regule su circulacion) y la Consigna B.

Para su confeccion el responsable de formacion del tren comunicara al Jefe
de circulacién los datos de la composicion necesarios incluyendo en su caso,
las particularidades del cargamento y de las mercancias peligrosas.

Existe un modelo de Boletin de Circulacion y Frenado exclusivamente para
automotores y otro general que puede ser utilizado para cualquier clase de
tren. Ambos modelos recogen la informacion relativa a la composicion, al
frenado, a los datos de circulacion y al personal a bordo al servicio de la EF
con conocimientos acreditados de la S- 8.

Para automotores con ciclos repetitivos y composicion invariable, se
confeccionara un solo modelo de Boletin de Circulacién y Frenado al inicio del
servicio diario. El Agente de conduccion anotard los datos del tren de cada
servicio en las lineas y columnas correspondiente.

En la parte inferior del modelo general, hay espacios destinados a las firmas
de los Agentes de conduccién que sucesivamente lleven la conduccion del
tren, de los Jefes de circulacion que establecen o modifican el Boletin de
Circulacion y Frenado en estaciones intermedias y de los Agentes autorizados
gue hayan intervenido en las pruebas de régimen especial.

En las estaciones donde se realice la prueba de frenado por otro Agente de
conduccion que no sea el titular del tren, o donde se realice en régimen
especial, el Agente de conduccién, o en su caso, el Agente autorizado para su
realizacion, una vez terminada la prueba con resultado normal, inscribird en el
Boletin de Circulacién y Frenado la clase de la misma (C, completa o P,
parcial), y la estacién donde se ha efectuado y una vez firmado, lo entregara al
Jefe de circulacion.

Si, como consecuencia de la prueba de freno, hubiese que maodificar los datos
del Boletin de Circulacién y Frenado, el Agente de conduccion o Agente
autorizado para su realizacién, informara al Jefe de circulacion de los cambios
habidos y éste procedera a rellenar la linea siguiente con los datos corregidos
repitiendo el nombre de la estacién donde este cambio tuvo lugar.

Cuando se completen las lineas o espacios disponibles, se establecera un
nuevo Boletin de Circulacion y Frenado.
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2.

En dependencias sin personal origen del tren o donde se modifique su
composicion, los trenes seran dotados de Boletin de Circulacién y Frenado de
acuerdo con alguna de las siguientes posibilidades:

a) En una estacion donde el Agente de conduccion se presente
previamente.

b) Envidndolo confeccionado al Agente de conduccion por cualquier medio
de comunicacion disponible (telefax, correo electronico, propio, etc.).

c) Notificando al Agente de conduccion los datos necesarios para poder
circular hasta una estacién posterior, donde se le hara entrega del Boletin
de Circulacién y Frenado definitivo.

Si, en algun caso, el Agente de conduccién al comprobar la composicion,
constatase diferencias entre los datos previamente recibidos y la situacion real por
averia o inutilidad en algun vehiculo, recabard la oportuna rectificacion de dichos
datos y, si la comunicacion no fuera posible, actuar4 con los criterios que se
sefialan en el Art. 523.

Documento de tren.

Se establece por el Centro de Gestion de la EF (CIGEF) para sus trenes
cuando se disponga de los medios informaticos necesarios para Ssu
elaboracion y transmision al Agente de conduccién, en la estacién o terminal
de origen del tren, o en aquella donde se modifique su composicion, a partir
de la propia informacion o de la facilitada por el ADIF.

Incorpora, ademas de los datos indicados como contenido basico y obligatorio
en el punto 1 (Contenido bésico), los relativos a:

— Franja horaria: El horario del tren y, en su caso, la orden A que regule su
circulacion.

— Espacios para recoger la clase de prueba de freno realizada, la hora y el
agente responsable de la misma, asi como para la transmision del
servicio entre sucesivos Agentes de conduccion.

— Contenidos que le afecten de las Consignas B.

— En su caso, personal a bordo al servicio de la EF con acreditacion de
conocimientos de la S-8.

Para la notificacion al Agente de conduccién de las limitaciones de velocidad
temporales, no recogidas en la Consigna B, se procedera como se determina
en el Art. 239.

Si, en algun caso, el Agente de conduccién, al comprobar la composicién, constatase
diferencias entre los datos previamente recibidos y la situacién real por averia o
inutilidad en algun vehiculo, recabara la oportuna rectificaciéon de dichos datos y
reflejara los cambios o modificaciones que sean necesarios en las casillas
correspondientes. Si la comunicaciébn no fuera posible, actuard con los mismos
criterios que se sefalan en Art. 523.
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133 Redaccion de los documentos.

Las Consignas y demas documentos reglamentarios se redactaran de acuerdo con
las directrices establecidas en una Circular y con los criterios que a continuacién se
indican:

Vocabulario. Se utilizara el castellano, de acuerdo con el [éxico que figura en el
Capitulo 2 de este Titulo.

Identificacion. Deberd indicarse el organismo que publica el documento, fecha,
clase, serie, en su caso, y numeracion, que sera correlativa para los de la misma
clase y serie.

Se exceptuan el libro de horarios, velocidades maximas y cargas maximas de los
trenes, cuya numeracion sera permanente, las Circulares, Consignas B,
Consignas transitorias y Avisos, que iniciardn su numeracion en el mes de enero
de cada afio.

Las Consignas y Ordenes de circulacién cuyo contenido se corresponda con el
definido como Ay C, o como Ay B, se publicardn en un documento mixto.

Aplicacion. Excepcién hecha de los documentos de aplicacién general, en todos
los demas debera indicarse, sin que ofrezca duda, la dependencia, la linea o el
material al que el documento se aplica.

Objeto. Descripcion sucinta de la finalidad del documento.

Vigencia. Se indicard la fecha de entrada en vigor y, si procede, la de anulacién.
Si no se indica una hora concreta, ésta serd las cero horas del dia sefalado de
entrada en vigor y las 24 horas del dia de anulacion.

En las Ordenes B, dada su naturaleza, no es preciso indicar la vigencia.

Documentos conexos. Se indicaran los documentos reglamentarios con los que
tiene relacion directa.

Documentos anulados. Se indicaran los documentos que se derogan con la
nueva publicacion.

Se exceptua el Libro Horario de los trenes, en el que la sola mencion de la
vigencia, implica la anulacién automatica del documento precedente con la misma
identificacion. Analogamente, una Consigna B anula la anterior y sus anexos.

Los Avisos, por su caracter de informacién puntual, no precisan anulacién
obligatoria.

Anexos. Podran publicarse cuantos se estimen necesarios, siempre que no
supongan una alteracion fundamental del documento primitivo. Si asi fuere, se
sustituira el documento por otro de nueva creacion.

También se publicardn para anular al propio documento cuando en el mismo no
se indique la fecha de anulacion o de su vigencia.

Entrega personalizada. El agente que reciba un documento a titulo personal,
acusara recibo del mismo con su firma.
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134 Reservado.

135 Reservado.
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4. Distribucion de documentos y utiles de

servicio

136 Distribucion de documentos.

1.

El Organismo responsable de la publicacion de un documento reglamentario,
confeccionara una relacion en la que figuren los destinatarios a los que es enviado
el documento. Dicha relacion debera ser archivada con el documento original.

Corresponde a cada EF y al Adif asegurar, en momento oportuno, la actualizacion
y distribucion de los documentos a todos los agentes a quienes afecte. A los que
se encuentren transitoriamente ausentes del servicio se les facilitara en el
momento de su incorporacion.

Con independencia de la distribucion personal a que se refiere el punto anterior, en
los puestos de trabajo se mantendran a disposicion de los agentes, que presten
servicio en los mismos, los documentos reglamentarios que precisen para
desarrollar su funcion.

Los agentes que reciban un documento reglamentario y acusen recibo del mismo,
vienen obligados a tomar conocimiento de su contenido en la parte que les afecte
para su cumplimiento en el ejercicio de sus funciones.

Se editard por el organismo de reglamentacion del Adif, al menos semestralmente,
un Aviso con la relacién de los documentos en vigor publicados tanto por el Adif
como por las EE FF.

Los Impresos IF 158 A'y 158 B, o informaciones escritas similares que se extraigan
del Libro Horario de los trenes y Ordenes A y B, se entregaran debidamente
confeccionados al personal de infraestructura.

137 Utiles de servicio.

1.

Los utiles de servicio que se relacionan a continuacién, se distribuiran, a titulo
personal, a los agentes gque se citan:

B Silbato de dos sonidos y gorra roja de uniforme: Jefe de circulacion.

B La EF dotard a los agentes de servicio en el tren de los Utiles necesarios para
desarrollar su funcion (linterna, llaves de la cerradura de los coches y para
reponer el aparato de alarma, paleta y llave para indicar la finalizacién de las
operaciones del tren).
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2. Los puestos de trabajo que se indican, dispondran de los siguientes Utiles de
servicio:

Estaciones y puestos de circulacion: Banderines rojos, linternas, calces
antideriva y, en su caso, la paleta que se describe en el Art. 315.

Pasos a Nivel con personal a pie de paso: Banderines rojos y linterna. En
lineas de BA, con circuitos de via, tantas barras o Utiles de cortocircuito como
vias existan.

3. El Encargado de trabajos y el Piloto de seguridad dispondran de los mismos
Utiles que los prescritos para los Pasos a Nivel con personal a pie de paso y de los
medios de comunicacion necesarios para desarrollar sus funciones.

4. Las empresas titulares de los vehiculos motores que circulen por una linea,
deberan garantizar la dotacién minima de los siguientes (tiles:

Dos linternas y dos banderines rojos. Por excepcion, podra llevar una linterna
y un banderin cuando se circule por trayectos con circuitos de via.

Un teléfono portatil conforme se describa en el Manual de Circulacion.

Se podra prescindir de llevarlo, siempre que estén equipados con el sistema
de radiotelefonia en funcionamiento y vayan a circular, exclusivamente, por
lineas en las que dicho sistema esté implementado.

Dos barras o Utiles de cortocircuito cuando hayan de circular por lineas de BA,
con circuitos de via.

Llaves de los teléfonos, de las cajas de Utiles de seguridad y manivelas, de la
cerradura de los vehiculos y para reponer el aparato de alarma.

Si se trata de una locomotora, dos sefiales de cola.

138 Falta de documentos o utiles.

El agente que se percate de la falta de algin documento o util de servicio esencial
para poder prestar el servicio encomendado lo hara saber al CIGEF de su empresa,
quien determinara, de acuerdo con el PM, la forma de proceder.

139 Reservado.

140 Reservado.
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5. Comunicaciones entre agentes

141 Clasificacion de las comunicaciones.

1.

Las comunicaciones verbales podran hacerse de viva voz, por teléfono, radio o
altavoz.

El agente emisor de una comunicacién verbal debera comprobar que ésta ha sido
comprendida por el receptor.

En las comunicaciones por teléfono, radio o altavoz, los agentes emisor y receptor
deben identificarse mutuamente.

Las comunicaciones escritas deberan hacerse mediante un impreso al efecto,
siempre que exista, y podran transmitirse por telefax, por correo electrénico o por
cualquier medio de transmisién disponible.

Las comunicaciones por telefonema consisten en la transmisién a distancia de un
texto determinado y podran hacerse por cualquier linea telefonica, sistema
informatico, radio o mediante envio por propio.

Las notificaciones son comunicaciones por escrito o telefonema que realiza el
PM, Jefe de circulacion o del CTC a los Agentes de conduccion. Cuando esta se
realicen manuscritas seran con letras mayusculas.

Cuando el Agente de conduccion deba registrar el contenido de una comunicacion,
lo realizar4 con el tren parado. Cuando se circule con BCA no sera necesario
realizarlo a tren parado.

Tanto este Reglamento como las Consignas prescriben la forma y clase de
comunicacion a utilizar. Cuando ésta no se indique expresamente, se entendera
que es verbal.

Las comunicaciones por los teléfonos del CTC, teléfonos centralizados vy
radiotelefonia, seran registradas en equipos al efecto.

142 Transmision de los telefonemas.

1.

Los telefonemas relativos a operaciones de seguridad seran cursados y recibidos
personalmente por los agentes responsables de las mismas.

En caso de anormalidad, podran transmitirse los telefonemas mediante un
intermediario autorizado para esta funcién, que reproducira integramente en su
telefonema la hora, el nUmero de registro, el texto, el agente remitente y el agente
destinatario.

La transmision de telefonemas podra realizarse por medios informéticos de
acuerdo con las especificaciones para el sistema.
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143 Registro de los telefonemas.

Jefes de circulaciéon o del CTC.

1. Los telefonemas que expidan o reciban, seran registrados:

B En el Libro de blogueo, cuando se trate de los telefonemas prescritos en el
TITULO IIl Capitulo 6, TITULO IV o aquellos otros que expresamente se
indiquen en este Reglamento o en una Consigna C.

B En el Libro general de telefonemas, los demas.

B En el impreso para telefonemas y en los Libros antes indicados, cuando el
telefonema se transmita por medio de propio o por los trenes que circulen.

B En el Libro para el establecimiento de itinerarios, los telefonemas destinados a
este fin, excepto cuando haya sefiales o dispositivos mecénicos o eléctricos
que permitan autorizar o comprobar los itinerarios sin posibilidad de error.

2. Las dependencias que dispongan de soportes informaticos de registro de
telefonemas no precisan realizarlo en los libros al efecto. En ese caso, se
cumplirén las especificaciones establecidas para el sistema.

3. Cuando exista grabacién de las comunicaciones, el Jefe del CTC transmitira el
texto integramente, aunque podra inscribir sélo los datos esenciales del mismo.

4. En estaciones o en el Puesto central de CTC, con circunstancias especiales, los
telefonemas de blogueo podran ser registrados por otro agente, a condicion de que
la transmisidn y recepcioén las haga personalmente el Jefe de circulacién o del CTC
y éstos firmen frente a cada inscripcion como Unicos responsables. También
podran emplearse sellos para facilitar la inscripcién de los telefonemas.

Agente de conduccion.
En los documentos del tren registraran los telefonemas que expidan o reciban.

Personal de infraestructura.

Cuando intervengan en la EVB, se trate del corte y restablecimiento de la tension en
lineas electrificadas, comunicaciones de limitacion de velocidad, u otras
comunicaciones relacionadas con la seguridad de la circulacién, registraran los
telefonemas expedidos y recibidos en el Libro general de telefonemas.

144 Reservado.

145 Reservado.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 23



TITULO | GENERALIDADES 6. Conocimientos basicos de circulacién

6. Conocimientos basicos de circulacion

146 Sefales y agujas.

1.

Las sefales tienen por objeto transmitir 6rdenes o informaciones desde la via, las
estaciones o los trenes.

Las sefiales se clasifican, segun su funcién, en:

Sefiales fijas: Las que, de un modo permanente o temporal, estan instaladas en
puntos determinados de la via o de las estaciones. Se dividen en:

B Fundamentales: Regulan la circulacion de trenes y maniobras.

B Indicadoras: Complementan las 6rdenes de las sefiales fundamentales.

B De limitacién de velocidad: Imponen restricciones en la velocidad de los trenes

por circunstancias particulares de la via o de las instalaciones.

Sefiales portétiles: Las que puede utilizar o hacer el personal en cualquier
momento o lugar.

Sefiales de los trenes: Las que éstos llevan en cabeza y cola.
Las sefales fijas fundamentales, de acuerdo con el lugar en que estan instaladas,

se denominan:

B Sefial avanzada: La situada delante de una sefal de entrada o, en defecto de
ésta, de una estacion.

B Senal de entrada: La situada a la entrada de una estacién, apartadero,
bifurcacion, PBA, PB, PCA y todas aquellas que protegen agujas de entrada.

Una sefial de entrada puede hacer funciones de sefial de salida.

B Sefal de salida: La situada a la salida de una estacion y todas aquellas que
protegen agujas de salida.

Una sefal de salida puede hacer funciones de sefal avanzada o de entrada
de la estacion siguiente.

B Senal de maniobras: La situada en el interior de una estacién o cargadero
para regular los movimientos de maniobras.

B Sefal de proteccion: La situada delante de un cargadero y la anterior que esté
relacionada con ella.

B Sefal intermedia: La situada, en lineas con BA, entre la de salida de una
estacion y la avanzada siguiente. Una sefial intermedia puede ser también de
proteccion.
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B Seiial de retroceso: La situada entre la seiial de entrada y las agujas situadas
a continuacién y, en via doble no banalizada, la situada en la via contraria.

B Sefal de Paso a Nivel: La situada delante de un PN exclusivamente para su
proteccion.
4. Las agujas existentes, segun su situacion, se denominan:

B Agujas de entrada: Las existentes desde la sefial de entrada hasta el
estacionamiento.

B Agujas de salida: Las existentes desde la sefial de salida hasta la plena via y,
en el caso de que la sefial de salida afecte a varias vias, las existentes entre
el estacionamiento y dicha sefal.

147 Instalaciones de seguridad.

Se entiende por instalacion de seguridad los dispositivos, los aparatos de via, las
sefales, los equipos y los sistemas que garantizan la seguridad para la circulacion.
Todos los agentes deben de velar por el buen uso y conservacion de las mismas.
Comprenden, fundamentalmente:

u Las sefales fijas.

[ | Los aparatos de via: agujas, cerrojos, calces, etc.

| Los dispositivos de maniobra: palancas, transmisores, motores, conmutadores,
pulsadores, llaves, etc.

Los dispositivos de control: visores, contadores, sonerias, etc.
Los dispositivos de enclavamiento: mesas, cerraduras, relés, etc.
Los dispositivos de bloqueo.

Los circuitos de via y contadores de ejes.

Los sistemas de sefializacion en cabina de conduccion.

El sistema de Proteccion Automética de Trenes (ATP).

El sistema de Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico (ASFA).

Los elementos de los PN protegidos: barreras, tornos, detectores, sonerias,
sefales destellantes a la carretera, etc.

Los detectores de obstaculos.

Los detectores de ejes y ruedas calientes.

Los detectores de impacto en via y sobrepeso.

Los tacometros y tacografos de los vehiculos motores.

El dispositivo de vigilancia de los vehiculos motores.

Los dispositivos de accionamiento y control del freno de los vehiculos motores.
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148 Condiciones de marcha especiales.

1.

La marcha a la vista impone al Agente de conduccion la obligacion de avanzar
con prudencia, regulando la velocidad de acuerdo con la parte de via que visualiza
por delante, de forma que sea posible detener el tren ante cualquier obstaculo que
aparezca o ante una sefial de parada.

Cuando se prescriba, se indicara al Agente de conduccién el motivo vy, si se
conoce, la naturaleza del obstaculo. Si, por las condiciones técnicas del vehiculo
motor o por las caracteristicas del tren, considera el Agente de conduccién que no
puede cumplimentar la marcha a la vista, informara de las causas al Jefe de
circulacion o del CTC, para que dispongan lo que proceda segun las
circunstancias.

La marcha de maniobras impone al Agente de conduccion la obligacion de
avanzar con prudencia, sin exceder de 30 km/h si va tirando, o de 20 km/h si va
empujando, dispuesto a parar ante cualquier obstaculo visible desde la cabina de
conduccion o ante una sefial de parada.

149 Identificacion de los trenes.

1.

Los trenes pueden circular de acuerdo con una marcha o en régimen especial. A
estos efectos, los trenes se identifican mediante letras y nUmeros como se indica
en el Manual de Circulacién, de modo que los designados con namero par circulan
siempre en un mismo sentido y los designados con namero impar en el contrario.

Los trenes podran circular:

B Con marcha determinada, en la que se precisa el Tipo, el horario, los puntos
de parada y la velocidad maxima. También se indica la carga remolcada y la
locomotora con que ha sido calculada la marcha.

B Sin marcha determinada, en la que no se precisa el horario, pero si el Tipo,
los puntos de parada y su duracion, los tiempos concedidos en los trayectos y
la velocidad maxima, datos que constituyen la marcha de asimilacion.
También podra indicarse, a titulo orientativo, la carga remolcada y la
locomotora con que ha sido calculada la marcha.

150 Paradas de los trenes.

La parada de los trenes puede estar prescrita en la marcha del tren, realizarse de
forma accidental por iniciativa del Jefe de circulacién o del CTC y por la orden de las
sefnales.

La parada prescrita puede ser:

Considerando su duracién o periodicidad

Momenténea, cuando el tren se detiene el tiempo indispensable para realizar
operaciones.

Ocasional, la parada que se efectia Unicamente los dias o durante los periodos
de tiempo indicados en la marcha.
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Considerando su funciéon

Comercial, la que tiene por objeto la subida y bajada de viajeros.

Restringida, es aquella parada comercial en la que no se admiten viajeros,
pudiendo efectuar su salida el tren cuando finalicen las operaciones, aun en el
caso de que circule adelantado.

Técnica, la que se efectla por cruce, adelantamiento de trenes u otra causa de
indole estrictamente técnica.

Facultativa, la momentanea que se efectla, Unicamente cuando deban subir o
bajar viajeros en una dependencia determinada.

151 Detencioén de los trenes.

Detencion accidental, es la que efectia el Agente de conduccion por propia
iniciativa en plena via o por anormalidad en cualquier lugar.

Detencion inmediata, es la que se realiza para tratar de evitar un peligro
inminente, mediante la aplicacion urgente del freno de emergencia.

152 Orden de marcha.

1.

Es el conjunto de indicaciones que se deben dar en momento oportuno al Agente
de conduccién para que un tren pueda salir 0 pasar por una estacion abierta.

La orden de marcha se da con la orden de la sefial de salida, si existe y no hay que
considerarla inexistente. Para ello, basta que no ordene parada o, en caso contrario,
que se autorice su rebase por el Jefe de circulacion o del CTC.

La orden de marcha se dara, o complementard, con la sefial de paso, para los
trenes directos, o con la sefial de marche el tren, para los trenes parados, en los
siguientes casos:

B Hacia un trayecto con BT.

B Hacia un trayecto con BT supletorio.

B Hacia un trayecto con BTV, circulando a contravia.
[ |

Si la sefial de salida no es visible desde el punto de estacionamiento y no
existe o no funciona la sefial indicadora de salida.

En este Ultimo caso y en las estaciones cerradas AC el Agente de conduccion
iniciara la marcha en condiciones de cumplir lo que ordene la sefial de salida.

En BCA, la orden de marcha se da con cualquier valor de la Velocidad Limite
superior a 0.

Cuando la sefal de salida no sea visible desde el punto de estacionamiento, el
Agente de conduccion se atendra a lo que ordene la sefial indicadora de salida, si
existe, o a la indicacion de movimiento autorizado en la sefial de salida interior.
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153 Invalidacién de la orden de marcha.

1.

Cuando un tren directo quede detenido en la estacion o cuando un tren parado no
pueda salir inmediatamente después de haberle dado la orden de marcha o se
detenga una vez iniciada la misma, por alguna de las siguientes causas:

— Falta de la sefial de paso, si procede.
— Cambio intempestivo de la indicacién de la sefial de salida.

— Otra causa relacionada con la orden de marcha.

Se procedera asi:

B Si el tren no ha rebasado la sefial de salida o el piquete de la via por la que
circula, se dara al Agente de conduccion nuevamente la orden de marcha, si
procede.

B Si el tren ha rebasado la sefial de salida o el piquete de la via por la que
circula, se notificar4 al Agente de conduccion la reanudacion de la marcha,
cuando proceda, o se ordenara el retroceso a una via de la estacion.

El Jefe de circulacion o del CTC no autorizard la salida de la estacién colateral de
un tren de sentido contrario por la misma via, sin haber entrado previamente en
comunicacion con el Agente de conducciéon cuya orden de marcha quedo
invalidada.

154 Velocidades.

1.

Se denomina velocidad méaxima la que el tren no debe exceder en ningln
momento.

Se denomina velocidad limitada la que constituye una reduccion de la velocidad
maxima por cualquier causa. Puede ser permanente o temporal y estar prescrita
por:

La orden de las sefiales.
Notificaciéon al Agente de conduccion.

Documentos del tren.

Una prescripcion de caracter general o particular.
B Causas de anormalidad.

Cuando a un tren le afecten en un punto varias limitaciones de velocidad, el Agente
de conduccién cumplira la de menor cuantia.

155 Circulacién de los trenes.

1.

Circulacién regular: La de un tren con marcha determinada de acuerdo con su
horario.
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Los trenes regulares podran circular con adelanto. No obstante, los trenes de
viajeros no podran salir antes de la hora programada de los puntos donde tengan
parada comercial o facultativa, en los que se admitan viajeros.

2. Circulaciéon especial: La de un tren sin marcha determinada a la velocidad
maxima, siempre que sea posible.

3. Circulacion en lanzadera: La de un tren que efectla recorridos de ida y vuelta
entre dos dependencias, con caracter repetitivo.

156 Tipos de tren.

A efectos de composicion, velocidad, régimen y frenado, los trenes se clasifican en
Tipos, expresados mediante un nimero mdltiplo de 10 (T.50, T.60, T.220, T 300, etc.),
que indica la velocidad maxima que pueden alcanzar en las condiciones mas
favorables de trazado y clase de via.

Cuando el Tipo esta representado sélo por un namero, el tren es de Tipo normal.

Ciertos vehiculos admiten mayor velocidad en las curvas. Para estos casos, se
establecen Tipos especiales que se distinguen por una letra mayuscula (A, B, Co D)
a continuacion del niamero que los define. El Tipo D es el que posibilita mayor
velocidad en las curvas, siendo el normal el que indica la velocidad mas reducida.

En consecuencia, la velocidad méaxima para una misma curva es diferente segun sea
el Tipo del tren, siendo mayor la del Tipo A que la del normal y la del Tipo B que la del
Tipo A, etc.

El material rotulado Tipo D, Tipo C, Tipo B, Tipo A o Tipo normal puede circular en los
trenes de Tipos inferiores, segun el orden en que se han enumerado, pero no al
contrario.

Las marchas de los trenes que se publican en el Libro Horario de los trenes, en las
Ordenes A o que figuren en el Documento de tren, indican el Tipo para el que han
sido calculadas y este Tipo podra modificarse elevandolo o reduciéndolo, segun las
condiciones reales de composicion y frenado de cada caso concreto.

157 Sentido de la circulacion.
Via Unica.

La circulacion de los trenes se realiza en ambos sentidos.

Via doble.

Los trenes pares irdn en el mismo sentido por la via par y los trenes impares irdn en el
mismo sentido por la via impar, salvo situaciones anormales por circulacion a
contravia, por BTV u otras causas.

En unas lineas se circula normalmente por la via de la derecha en el sentido de la
circulacion y en otras por la izquierda.
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Via doble banalizada.

Se considera, a todos los efectos, como dos vias Unicas independientes, es decir, los
trenes circulan en ambos sentidos, por cada una de ellas, independientemente de su
paridad.

A la salida de las estaciones con via doble banalizada, las vias se sefializan con unos
cartelones que indican «Via I» o0 «Via ll».
Banalizacién temporal de via.

Se considera como una via Unica independiente en las lineas de via doble, es decir,
los trenes circulan por ella en ambos sentidos cualquiera que sea su paridad. En este
caso, se denomina circulacién a contravia la marcha de un tren par por la via impar o
viceversa.

158 Bloqueo de los trenes.

1. El objeto del blogueo es garantizar la seguridad de la circulacion de los trenes por
la misma via, manteniendo entre los mismos la separacién necesaria.

2. Se emplean los siguientes sistemas:

Normales.

B Telefénico (BT).

B Eléctrico-manual (BEM).
— De peticion y concesién de via, en via Unica.
— De toma de via, en via Unica.
— De toma de via, en via doble.

B De Liberacién automatica (BLA) ©.
— De Liberacion automatica de via Unica (BLAU).
— De Liberacion automatica de via doble (BLAD).
— De Liberacion automatica de via doble banalizada (BLAB).

B Automatico (BA) ™.
— Automatico de via Unica (BAU).
— Automatico de via doble (BAD).
— Automatico de via doble banalizada (BAB).

B De Sefializacion lateral (BSL).

B De Control automéatico (BCA).

Supletorios.
B Telefnico Supletorio (BTS).
B Automatico Supletorio (BAS).

©) Los bloqueos BLA y BA podran ser cony sin CTC.
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El BCA, BA, BLA, BSL y BEM, se emplean en las lineas dotadas de instalaciones
adecuadas y se indican en el Libro Horario de los trenes.

El BAS y BTS se emplean, con caracter supletorio cuando no funcionen los
sistemas normales.
El canton de bloqueo se define en:

B BT, BLA y BEM, como la parte de la via 0 de cada una de las vias,
comprendida entre dos estaciones colaterales abiertas.

B BA, como parte de via comprendida entre dos sefiales consecutivas de
bloqueo.

B BSL, es el tramo de via comprendido entre sefiales que pueden presentar la
indicacion de parada en el que, en circunstancias normales, sélo puede haber
un tren.

B BCA, la parte de cada una de las vias comprendida entre pantallas de BCA, o
sefiales que puedan presentar la indicacion de parada.

B BAS Yy BTS, la parte de via comprendida entre dos estaciones colaterales que
intervengan en el bloqueo.

B BTV, cuando se circule en sentido normal, sera el definido para el sistema de
blogueo con el que circule el tren. Cuando se circule a contravia, como la
parte de la via comprendida entre dos estaciones colaterales que intervengan
en el bloqueo.

Seccion en BA y BSL, es la parte de via o de cada una de las vias entre dos
estaciones colaterales abiertas.

Se considera que un cantén o seccién de bloqueo esté libre cuando:
B No esta establecida la EVB.

B El dltimo tren, ha liberado totalmente el cantdn o la seccién por donde circuld.

159 Cdémo se asegura el bloqueo.

1.

EI BT y BTS, con el aviso de llegada de los trenes y la peticién y concesion de la
via, por medio de telefonemas.

El BEM, BLA, BSL, BA y BAS por medio de las sefiales que protegen los
cantones y por el sentido de la circulacion de los trenes.

El BCA respetando las velocidades ordenadas en cada momento al Agente de
conduccién, mediante sefializacion en cabina.

160 Conduccion Automética de Trenes.

Los vehiculos motores pueden estar equipados con un sistema de Conduccion
Automatica de Trenes, mediante el cual, las condiciones impuestas por el BCA se
realizan automaticamente por el propio sistema.
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161 Estaciones de servicio intermitente.

1.

Son aquellas que no intervienen permanentemente en el bloqueo. Durante el
periodo en gue intervienen, se entiende que estan abiertas y durante el periodo en
gue no intervienen, que estan cerradas.

Por las instalaciones de seguridad y comunicaciones de que estan dotadas, se
clasifican en:

B Intermitentes AC.

Permiten la circulacién de trenes mientras estan cerradas. Para ello, es
requisito imprescindible que las sefales permitan el paso en ambos sentidos
en via Unica y en el sentido normal en via doble, y de retroceso o de entrada a
contravia si existen, que las agujas estén encerrojadas, que no existan PN a
cargo de personal a pie de paso sin comunicacion telefonica con las
colaterales abiertas y que exista la comunicacion directa entre las dos
estaciones colaterales abiertas.

B Intermitentes NC.

No permiten la circulacién mientras estan cerradas por no cumplirse alguna de
las condiciones anteriores. Con excepcion de las circunstancias previstas en
EVB.

En las estaciones donde afluyan varias lineas, puede darse la circunstancia de
que, simultaneamente, sean AC para unas y NC para otras.

La clase de estaciones intermitentes y los periodos de cierre, en su caso, se
indican en la Consigna B. Las estaciones dotadas de cartelones luminosos EA/EC
no precisan que en Consigna B se figure el periodo de cierre, pero si la existencia
de estos cartelones.

162 Sistemas de trabajos en la via.

Para estos cometidos se utilizara alguno de los dos sistemas siguientes:

1.

Sistema de interrupciéon de la circulacion. Para realizar los trabajos, se
suspende la circulacion por la via o vias afectadas.

La forma de aplicar la interrupcién de la circulacion se establece por:

B Intervalo de horario, determinado en el Libro Horario de los trenes. En via
doble y en via doble banalizada se establecen, normalmente, dos intervalos
distintos, uno para cada via.

B Intervalo programado, determinado en un programa de trabajos. Si éstos
revisten importancia, se regula, ademas, por Consigna C.

B Anormalidad, determinada de forma accidental por existir un peligro para la
circulacion.
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2. Sistema de liberacion por tiempo. Los trabajos son compatibles con la
circulacion por la via o vias afectadas. Estan protegidos por la informacién sobre la
situacion de los trenes que recibe el Encargado de trabajos del Jefe de circulacion
odel CTC.

163 Dispositivos de enganche de los vehiculos.

Los dispositivos de enganche de los vehiculos comprenden todos o alguno de los
siguientes 6rganos o piezas:

Aparatos de traccion, constituido por el gancho de traccion y el tensor.
Semiacoplamientos de freno automatico.

Semiacoplamientos de alta presion.

Acoplamientos de freno electroneumatico.

Acoplamientos de la linea de alta tension.

Acoplamientos de la linea de radiotelefonia, megafonia y teléfono.
Aparatos de enganche automatico o semiautomatico.

Aparatos de socorro o barra de enganche.

Acoplamientos del mando mdltiple.

164 Frenado.

1. El objeto del frenado es regular la velocidad de los trenes, asegurar su detencion
en cualquier lugar e inmovilizar los vehiculos en su estacionamiento.

2. Los frenos que se utilizan son:

Automaéticos, por aire comprimido.

Se utilizan para detener los trenes en la distancia que exigen las sefales, aun
circulando a la velocidad maxima, asi como para no exceder de ésta durante la
marcha, especialmente en las pendientes. En caso de fraccionamiento son
suficientes para detener el corte de material.

De estacionamiento.

Se utilizan para mantener detenido el material en el caso de que se llegara a
perder el frenado automatico.

Complementarios.

Se utilizan para reforzar el frenado automatico:
B Eléctrico.

B Hidraulico.

B Electroneumatico.

[ |

Magnético de patines.
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3. El valor de los frenos autométicos o de estacionamiento se expresa en toneladas
de masa frenada. La masa frenada de un vehiculo, indica el grado de eficacia de
sus frenos, caracterizando, por tanto, su potencia de frenado.

4. El porcentaje de frenado es la masa frenada correspondiente a 100 toneladas de
masa de un vehiculo o de un tren.

Se denomina porcentaje de frenado necesario el que precisa un tren de acuerdo
con su Tipo y la declividad del trayecto por el que ha de circular y porcentaje de
frenado disponible el que realmente lleva cuando esté circulando.

165 Mercancias peligrosas.
El transporte de estas mercancias por ferrocarril se rige fundamentalmente por:

| El Reglamento Internacional sobre el Transporte de Mercancias Peligrosas por
Ferrocarril (RID) y por los acuerdos internacionales suscritos.

u La Instruccién General que especificamente regule estos transportes.

166 Transportes Excepcionales.

Un transporte se considera excepcional cuando, debido a sus dimensiones, peso,
acondicionamiento u otros condicionantes, debe realizarse con prescripciones
técnicas o de circulacion especiales.

Estos transportes estaran sujetos a las normas de la Instruccion General para
Transportes Excepcionales, siendo necesario una Autorizacion por parte de Adif que
regule sus condiciones de transporte y prescripciones de circulacion.
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1. Generalidades

201 Orden de las sefiales.

La transmisiéon de informacién mediante sefales requiere el establecimiento de un
cédigo que defina con precisidn los aspectos, ordenes, indicaciones y situacion
genérica de las mismas, asi como su significado y las actuaciones concretas que
deben realizar los agentes a los que se dirigen.

Las 6rdenes de las sefiales deben cumplirse rigurosamente para garantizar el proceso
seguro y ordenado de la circulacién de los trenes.

202 Instalacion y supresion de sefiales.

1. Se dard a conocer al personal interesado, segun los casos, como se indica a
continuacién, por:

Aviso.

— La creacion de cartelones y la puesta en servicio de sefiales fijas y
supresidon o cambio del emplazamiento de las existentes. Cuando, por
dificultades de instalacion o emplazamiento, tengan que ser situadas en
lado o lugar distinto del normal se indicara esta circunstancia.

— La instalacién y supresion de las balizas del sistema ASFA o sistema de
informacién en cabina.
Libro Horario de los trenes.

La instalacion de sefiales de limitacibn permanente de velocidad por
infraestructura de la via y otras limitaciones a las que se dé la calificacién de
permanente.
Consigna B.

La instalacion o supresion de sefiales temporales de velocidad limitada, o
permanentes que no figuren en el Libro Horario de los trenes, asi como la
instalacion temporal de sefiales indicadoras para la traccion eléctrica.

Documento de tren.

La instalacién o supresion de sefiales de velocidad limitada.

2. Para la instalacion o supresion de sefiales de limitacion de velocidad o para la
traccién eléctrica, en casos de urgencia, hasta tanto se incluyan o supriman en el
Libro Horario de los trenes, en la Consigna B o en el Documento de tren, se
procedera como se indica en el Art. 239.
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3. Los cartelones y las sefiales de parada, para proteger la via afectada por trabajos
en las estaciones, se pueden instalar o suprimir de la via sin comunicacion previa.

203 Lado normal de instalacion y presentacion de las sefiales.

1. Las sefiales fijas estan instaladas, en general, a la derecha de la via en el sentido
de la marcha y, normalmente, so6lo dan indicaciones a los Agentes de conduccion
gue circulen por ella. Sin embargo, en via doble con circulacién por la izquierda,
estan instaladas a la izquierda.

En via doble banalizada estan instaladas en el lado exterior de la via, para los dos
sentidos de circulacidn, y los Agentes de conduccion las encontraran a la derecha o
a la izquierda de la via por la que circulen.

Cuando no se instalen en los lados indicados, se situardn encima de la via que
corresponda.

2. En circunstancias especiales, una sefial podra dar indicaciones a mas de una via,
con un maximo de tres, y se conoceran las vias afectadas por flechas orientadas
hacia cada una de ellas.

También, podra indicarse por la orientaciéon de una sola flecha la via a que dan sus
indicaciones las sefiales instaladas en lugar que pueda ofrecer duda, o cuando la
sefial s6lo dé indicaciones a los Agentes de conduccion que circulen por la via

normal.
INDICACIONES SENALES
A MAS DE UNA VIA A DISTINTO LADO DEL NORMAL
A B
ﬁ
“
INDICACIONES SOLO A LA VIA NORMAL

C

e T e T Ty

Fig. 1

3. Las sefiales portatiles se presentardn en lugar que puedan ser percibidas con
claridad y no ofrezcan dudas de interpretacion.
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204 Senales distintas en un mismo lugar.

Cuando se encuentren en un mismo lugar varias sefiales cuyas o6rdenes sean
contradictorias, se cumplira la orden mas restrictiva.

205 Utilizacion de las sefiales de noche.

1. Las sefales de noche seran utilizadas:

Desde que empieza a oscurecer hasta que haya amanecido.

Cuando, por las condiciones climatolégicas adversas, no se puedan distinguir
las sefales de dia a 300 m.

En los tlneles.

En las estaciones subterrdneas cuando la iluminacién artificial no permita
distinguir las sefiales de dia a 300 m.

2. Las sefales de los trenes, excepto las de encendido automatico, se encenderan
con la debida anticipacion para el paso por los tlineles de mas de 300 m de
longitud, y para que no les sorprenda la noche durante la marcha con ellas
apagadas.

206 Dimensiones y caracteristicas de las sefales.

El Adif, por medio de las normas técnicas correspondientes, determinara las
dimensiones y caracteristicas de las sefiales fijas y las mantendra en las condiciones
de conservacion y limpieza que exige su funcion.

207 Reservado.
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2. Sefales fijas

2. Sefales fijas

Fundamentales

208 Vialibre.

LUMINOSA

Fig. 2

Ordena circular normalmente si nada se opone.

209 Vialibre condicional.

LUMINOSA

Fig. 3

Ordena no exceder de 160 km/h al pasar por la sefial siguiente, salvo que ésta ordene

via libre.
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210 Anuncio de precaucion.

LUMINOSAS

@ O

O O ) Algunas ya instaladas indican
O . _ solamente las decenas.
< .
B .| >

A B C

Fig. 4

Ordena no exceder la velocidad de 30 km/h, o la que indique el nimero de la
pantalla (Fig. 4 B y Fig. 4 C), al pasar por las agujas situadas a continuacion de la
sefal siguiente, no contemplando a estos efectos las sefiales de retroceso.

La pantalla puede ser de indicacion fija, o luminosa de informacion variable. La
flecha indica la direccion del desvio, a derecha o izquierda, segun su situacion en la
pantalla.

211 Preanuncio de parada.

LUMINOSA
® Algunas ya instaladas indican
solamente las decenas.
(*)

Fig.5

Ordena no exceder la velocidad que indica el numero de la pantalla al pasar por la
sefal siguiente, salvo que ésta ordene via libre, via libre condicional o preanuncio de
parada.
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212 Anuncio de parada.

LUMINOSA

O

Fig. 6

Ordena ponerse en condiciones de parar ante la sefial siguiente, piquete de salida de
la via de estacionamiento o final de via.

213 Anuncio de parada inmediata.

LUMINOSA

O

Fig. 7

Ordena ponerse en condiciones de parar ante la sefial siguiente o final de la via
situados ambos a corta distancia.

214 Seiales sucesivas en anuncio de parada o anuncio de
parada inmediata.

Cuando se encuentren dos sefiales sucesivas en anuncio de parada o en anuncio de
parada inmediata, si existen agujas a continuaciéon de la segunda sefal, no se
excedera la velocidad de 30 km/h al paso por dichas agujas.
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2. Sefales fijas

215 Parada.

LUMINOSAS

()

B

C

Fig. 8

1. Ordena parar ante la misma sin rebasarla.

) El foco azul podra lucir a
destellos.

2. Cuando la sefial tenga en el mastil la letra «P» ( Fig. 8 B), se reanudara la marcha,
si nada se opone, después de efectuar parada, y se circulara sin exceder la
velocidad de 40 km/h, con marcha a la vista hasta la sefial siguiente, cualquiera
gue sea la indicacién que ésta presente. Si, a continuacion de la sefial siguiente,
existen agujas, no se excedera la velocidad de 30 km/h al paso por ellas.

216 Rebase autorizado.

LUMINOSAS

O
@

A

O

O

1. Sisetratadeun tren:

Fig.9

B Ordena parar ante la sefial y reanudar la marcha seguidamente, si nada se
opone, con marcha de maniobras hasta el punto de estacionamiento o hasta la
sefal siguiente. Cuando la sefial presente el aspecto de la Fig. 9 A procedera
de igual forma, pero no efectuara parada.

B Cuando la sefal se encuentre en el interior de la estacién, ordena continuar
con marcha de maniobras hasta la sefial siguiente o hasta el piquete de la via
de estacionamiento, sin rebasar el cartelon limite de maniobras, si existe.
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B Cuando se trate de la salida 0 paso de un tren, sin existir sefiales de salida, la
marcha de maniobras serd hasta rebasar las agujas de salida. En la linea de
Alta Velocidad de Madrid a Sevilla, en cualquier caso, sera hasta que su
composicion rebase la Ultima aguja de la estacion.

2. Sisetratade una maniobra:
Podra iniciarse o continuar el movimiento, cuando lo ordene el agente encargado
de la misma, pero no autoriza a circular hasta la estacién siguiente.

3. El foco blanco de la Fig. 9 B puede estar en alineacion horizontal o inclinada
respecto al rojo.

4. El foco de luz blanca Fig. 9 C puede tener forma de banda horizontal e indica, en

este caso, el establecimiento de un itinerario hacia una via con final a corta
distancia.

217 Movimiento autorizado.

LUMINOSA

O

Fig. 10

Ordena a:

u Un tren parado ante la sefal.

Emprender la marcha, si hada se opone, con marcha de maniobras hasta la sefial
siguiente, ateniéndose a lo que ésta ordene. En determinadas estaciones se
precisa, ademas, la sefial de marche el tren.

u Un tren en movimiento.

Continuar normalmente, si nada se opone.

| Una maniobra.

Circular cuando lo ordene el agente encargado de la misma pero no marchar hasta
la estacidn siguiente.
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218 Paso a Nivel protegido.

LUMINOSAS

N\
/NN

Fig. 11

Con luz blanca fija, ordena circular normalmente por el o los PN, si nada se opone.

Con luz blanca a destellos, ordena circular normalmente, debiéndose informar de esta
circunstancia al PM por radiotelefonia o al Jefe de circulacién de la primera estacion
donde se efectle parada.

Si después de rebasada una sefial de PN protegido, y antes de llegar al mismo, se
diera alguna de las situaciones siguientes:

B Circular a velocidad igual o inferior a 40 km/h por circunstancias anormales.
B Efectuar paradas accidentales o detenciones.
B Efectuar paradas prescritas superiores a dos minutos.

se procedera como si dicha sefal se hubiera encontrado en la indicacién de PN sin
proteccién (Fig. 12).

Cuando esta sefial esté relacionada con mas de un PN se indicara con cartelones el
numero de ellos y el ultimo.

219 Paso a Nivel sin proteccion.

LUMINOSA

N/
71\

Fig. 12

Ordena ponerse en condiciones de parar ante el o los PN, sin rebasarlos hasta
haberse asegurado de que no estan transitados, adoptando, en su caso, las medidas
complementarias de seguridad que se estimen necesarias. En ningun caso se
reanudara la marcha normal hasta que el primer vehiculo del tren rebase el PN. Se
informara de esta circunstancia al PM por radiotelefonia o, en su defecto, al Jefe de
circulacion en la primera estacion abierta. Cuando la sefial esté apagada se procedera
de la misma forma.
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Cuando ésta sefial esté relacionada con mas de un PN se indicard con cartelones el
namero de ellos y el dltimo.

220 Reservado.
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Indicadoras

221 Indicadora de entrada.

LUMINOSA

O
S |00

Fig. 13

1. Cuando la sefal presenta el aspecto de la Fig. 13 A indica que el itinerario esta
establecido por la via directa.

2. Cuando la sefal presenta el aspecto de la Fig. 13 B indica que el itinerario esta
establecido por la via desviada.

3. Si, por anormalidad, la sefial presentara un solo foco blanco o estuviera apagada:
un tren, continuara la marcha hasta completar la entrada o paso por la estacion;
una maniobra, se atendra a las instrucciones del agente que la dirige.

222 Indicadora de salida.

1. Se instala cuando no es visible la sefial de salida desde el punto normal de
estacionamiento de los trenes.

LUMINOSA

Fig. 14
2. Ordena:

B Cuando presente el aspecto de la Fig. 14 A.

— Aun tren parado ante la sefial:
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Emprender la marcha, si nada se opone, hasta la sefial de salida,
ateniéndose a lo que ésta ordene.

— A un tren en movimiento:

Circular normalmente, si nada se opone.

B Cuando presente el aspecto de la Fig. 14 B.
— Aun tren parado ante la sefial:
Continuar detenido ante la misma.
— A un tren en movimiento:

Circular en condiciones de efectuar parada ante la sefial de salida o
piquete de salida de la via de estacionamiento.

— A una maniobra;

Carece de significacion.

B Cuando esté apagada.
— Aun tren parado ante la sefial:

Ponerse en comunicacion con el agente que tenga a su cargo la sefal de
salida y atenerse a lo que éste ordene.

— Aun tren en movimiento:
Circular normalmente, si nada se opone, por carecer de significacion.
— A una maniobra:

Carece de significacion.

223 Indicadora de direccién.

DIRECCION LUMINOSAS
4 ’ -‘\\ , 3)
L
b O
N, =
i I I
= 1 1
4 %
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DIRECCION LUMINOSAS

Fig. 15

1. Esté situada en las estaciones o en plena via y se instala, segin convenga, en el
mastil de otras sefiales o aislada.

2. Indica la direccion que tomaran los trenes 0 maniobras.
3. Si indica direccién distinta a la que deba seguir un tren o maniobra, ordena no
emprender la marcha, o detenerse, y comunicarlo al agente que tenga a su cargo la

sefal.

4. Cuando se utilicen pantallas luminosas con letras, éstas seran significativas de la
direccion correspondiente y se daran a conocer por Aviso.
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224 Indicadoras de posicion de agujas.

Eléctricas

DIRECCION

(

I

(*)

h

O

*)

Ordena, cuando indique:

B Viadirecta (Fig. 16-A).

Circular normalmente, si nada se opone.

B Viadesviada (Fig. 16-B, C o D).

Fig. 16

Al paso por la aguja o agujas situadas a continuacién, no exceder la velocidad que
indica el nimero de la pantalla, tanto si las toma de punta como de talon.

*
© Algunas ya instaladas indican solamente las decenas.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6)
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B Viadistintaala que debe seguir un tren o maniobra.
Efectuar detencion inmediata.

La flecha indica la direccién segun su situacion en la pantalla.

El nimero y la flecha apagados carecen de significacion.

225 Pantallas de proximidad.

AVANZADA SIN INDICADORES DE DIRECCION

H € — <€ KK

- _1_5_O_n1._."'+__ 150 m. P 200 m.

DE PASO A NIVEL CON VISIBILIDAD INFERIOR A 300 m.

Fig. 17

1. Se instalan delante de las sefiales avanzadas, y de las de PN que no sean visibles
a la distancia de 300 m. No se instalaran delante de sefiales de salida o de entrada
gue cumplan, ademas, la funcién de avanzada.

2. La tercera pantalla de las sefiales avanzadas indica el punto desde el que se
empieza a contar la distancia normal de frenado para el caso de que el tren deba
ser detenido en la entrada, y, desde ella, sera visible dicha sefial avanzada, que
estara a menos de 200 m de la tercera pantalla cuando no sea visible desde ésta a
dicha distancia.

3. Enlalinea de Alta Velocidad de Madrid-Barcelona-Figueres las franjas son de color
azul y la distancia normal de frenado empieza a contarse desde la primera pantalla.
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226 Pantalla BCA.

L]

Fig. 18

En BCA, indica el inicio de un cantén que no esta dotado de sefal luminosa.

Lleva inscrito un nimero de identificacion.

227 Piquete de entrevias.

Fig. 19

Esta instalado en el angulo de convergencia de dos vias e indica el punto hasta el que
no se interfiere la circulacion por ambas vias.

228 Postes kilométricos y hectométricos.

1. Estan situados a lo largo de la linea e indican la situacién kilométrica y
hectométrica. Llevan en la cara opuesta la misma inscripcion.

231 | 231 ]
’ 1 f 1 250
“ 8
L]
A B C D
Fig. 20

El nimero de arriba indica el kilbmetro, el de abajo el hectébmetro y la flecha la
direccion en que se encuentra la estacion mas préxima.

2. Estan situados a lo largo de la linea e indican el kildmetro, hectémetro, nimero de
la via y la denominacién de la linea en la que estan instalados.
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32438

A B C D
Fig. 21
A)  Se coloca en las vias principales.
B) Se coloca en las vias de apartado o de un ramal.
C) Se coloca a la entrada del cambio de kilometraje.
D) Se coloca a la salida del cambio de kilometraje.

Cuando tienen el fondo azul sefialan que el punto esta en una via general. Cuando
el fondo es blanco, la sefial esta en una via de apartado o de un ramal.

En los puntos en los que se produzca un cambio de kilometracion se colocan dos
pantallas de situacion: una inferior cruzada por tres lineas en diagonal con el
kilometro antes del cambio y otra superior con el nuevo kilémetro.

229 Indicadores de rasante.

1. Estéan situados en los puntos en que cambia el perfil de la via e indican la rasante
en milimetros por metro y su longitud en metros. Llevan en la cara opuesta la
inscripcion correspondiente al perfil en el sentido contrario de la circulacion.

RAMPA HORIZONTAL PENDIENTE
2 =N
850 600 400

IJ

]

A B C

A)
B)
C)

Fig. 22
Rampa de 8 mm/m en 850 m.
Horizontal en 600 m.

Pendiente de 5 mm/m en 400 m.
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2. En la linea de alta velocidad de Madrid-Barcelona-Figueres, estan situados en el
punto donde comienza la transicibn de un cambio de rasante significativo,
ascendente o descendente, e indican su rasante media aproximada en milimetros

por metro.

RAMPA

PENDIENTE

A) Rampa media aproximada entre 9 y 15 mm/m.

Fig. 23

B) Rampa media aproximada entre 16 y 25 mm/m.

C) Pendiente media aproximada entre 9 y 15 mm/m.

D) Pendiente media aproximada entre 16 y 25 mm/m.

230 Cambio de velocidad méaxima

Indica el punto de la linea donde cambia la velocidad maxima admisible por
infraestructura, segun se establece en los Cuadros de velocidades maximas.

A velocidad menor

A velocidad mayor

6378
=1

Fig. 24

En el interior de las sefales figura inscrito el kilbmetro de la linea (en color anaranjado
cuando el cambio es a una velocidad menor y en color azul cuando es a una velocidad
mayor) a partir del cual se debe observar la nueva velocidad maxima en funcion del

Tipo de tren que se trate.

Se encuentra situada en el hectometro de la linea donde se produce el cambio de

velocidad.

RGC_Edicién 2006 (v.2 6-X-6)
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231 Indicadoras para la traccion eléctrica.

ASPECTO

ORDENES E INDICACIONES

| P

Ordena:
Parar ante ella sin rebasarla. Esta sefal de perfil
autoriza a seguir la marcha si nada se opone.

;

=

Ordena:
Parar ante ella sin rebasarla, cuando el itinerario esta
orientado en la direccion de la flecha.

c| K

s

Ordena:
Cerrar totalmente el regulador al paso por el

seccionamiento de aire de la linea de contacto .

Ordena:
Cerrar totalmente el regulador al paso por el
seccionamiento del aislador de la linea de contacto y no

estacionar en él .

Ordena:
Bajar los pantografos a su paso por ella hasta pasar por
la sefial de elevacion de pantdgrafos.

Indica:
Que se puede elevar el pantografo a su paso por ella.

Indica:

Que a la distancia de 500 m se encuentra instalada la
sefial de principio de zona neutra o0 la de bajada de
pantografos.

Indica:
El principio de la zona neutra de la linea de contacto.

Ordena:
Abrir el disyuntor hasta la sefial de fin de la zona neutra.

S B> O =

C

Indica:
El final de la zona neutra de la linea de contacto
pudiendo cerrar el disyuntor, una vez rebasada la
misma.

® Excepcionalmente, cuando la sefial esté situada en fuerte rampa y se trate de trenes muy pesados,
deberé cerrarse PARCIALMENTE de forma que no impida la continuidad de la marcha.
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ASPECTO ORDENES E INDICACIONES
25000V Indica:
J Que la tension de la linea de contacto pasa de 3.000 V
c.ca25.000V c.a.
Indica:
K Que la tensidn de la linea de contacto pasa de 25.000 V

c.a. 43.000V c.c.

Fig. 25

Estas sefiales pueden ser instaladas temporalmente con motivo de averia en la linea
de contacto.

232 Cartelones.

Se emplean para transmitir érdenes o indicaciones independientes de las demas
sefales fijas y llevan inscritas letras, palabras, nimeros o figuras.

Los mas usuales se indican a continuacion:

ASPECTO ORDENES E INDICACIONES
Ordena:
Al Agente de conduccién, dar el silbido de atencion.

A ~ . .
Podra llevar una leyenda indicadora de la causa;
personal de infraestructura en la via, paso a nivel, etc.
Indica:

@ La proximidad de un apeadero y esta situado a la
distancia de frenado del mismo.

B

E— Indica:
A La proximidad del eje del apeadero y esta situado a 100
— m del mismo.
Indica:

c n Que la parada en el apeadero es facultativa, cuando se
presente en el mastil de las sefiales de proximidad del
mismo.

Indica:

D La proximidad en metros, a la que esté situado el PN (el

namero lo es a titulo de ejemplo).
)
Indica:

E - El punto donde comienza (o donde termina) el circuito

eléctrico del PN.
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ASPECTO

ORDENES E INDICACIONES

Indica:
El dltimo PN dotado de semibarreras automaticas
cuando varios estén protegidos por una sefial.

Indica:
Que una estacidn intermitente AC esta cerrada.

Cartel6n luminoso, indica que una estacion intermitente AC
esta abierta.

Cuando el cartelén esté apagado se cumpliran las
prescripciones como si de una estacién abierta se tratase.

Carteldn luminoso, indica que una estacion intermitente AC
esta cerrada.

Cuando el carteldn esté apagado se cumpliran las
prescripciones como si de una estacién abierta se tratase.

Indica:

El final de una via de servicio a la distancia en metros
que indique el cartelon (el numero lo es a titulo de
ejemplo).

Indica:
El punto hasta el que se pueden efectuar movimientos
de maniobras.

Indica:

El emplazamiento de los teléfonos instalados en la linea
y esta situado en la caja de los mismos o en el edificio
que los alberga.

M EMPIEZA
B.E.M.

Indica:
El punto donde empiezan las sefiales del bloqueo que
figure en el cartelon. ©

Indica:
El punto donde terminan las sefiales del bloqueo que
figure en el carteldn (*).

© os del BAB tendran el fondo de color azul.
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ASPECTO ORDENES E INDICACIONES
) VIA | | Indica:
N En BAB, BLAB, BSL y BAS, a la salida de las estaciones
VIA |l después de la Ultima aguja, el numero de la via.
|24y | ndica: . . .
@] EhiF.)l. P El punto donde empieza el Sistema de Proteccion
R Automatica de Trenes.
Indica:
P El punto donde termina el Sistema de Proteccion
Automatica de Trenes.
SUIFAY | Indica: _ _ i
Q A SFA El punto donde empieza el anuncio de sefiales y frenado
FERESER automético.
TERMINA Indica: . . )
R El punto donde termina el anuncio de sefiales y frenado

A.S.F.A. automatico.

LIMITE Indica:
S M {®VINe) || punto donde comienza el circuito eléctrico de agujas
INCIUVRE | (distancia minima al piquete de entrevias, 4 m).

Indica:
T e Las asignaciones de radiotelefonia correspondientes a
una banda del PM (el niUmero es a titulo de ejemplo).

Fig. 26

® Los del BAB tendran el fondo de color azul.

233 Reservado.
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De limitacidon de velocidad

234 Preanuncio de velocidad limitada.

PERMANENTE TEMPORAL

Fig. 27

Ordena no exceder la velocidad de 160 km/h al pasar por la sefial de anuncio de
velocidad limitada situada a continuacion.

235 Anuncio de velocidad limitada.

PERMANENTE TEMPORAL

*°
© Los nimeros pueden ir

50 50 en azul reflectante.

)

A B

Fig. 28

Ordena no exceder la velocidad en km/h que se indica en la misma, desde la sefial de
velocidad limitada.

Fig. 29

Ordena no exceder la velocidad de 155 km/h al paso por el PN situado a continuacion,
hasta que el primer vehiculo haya rebasado el mismo.
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236 Velocidad limitada.

PERMANENTE TEMPORAL

© Pintura reflectante por
ambos lados.

*

A B
Fig. 30

Ordena no exceder la velocidad en km/h que se indica en la misma, desde esta sefal
hasta la sefial de fin de velocidad limitada.

237 Fin de velocidad limitada.

PERMANENTE | TEMPORAL

© Pintura reflectante por

ambos lados.
*

A B
Fig. 31

Ordena reanudar la marcha normal, si nada se opone, cuando el ultimo vehiculo
del tren la haya rebasado.

Se podra indicar en Consigna B y en el Documento de tren la posibilidad de que en
determinadas limitaciones se reanude la marcha normal, si nada se opone, una vez
rebasada por el primer vehiculo.

238 Particularidades de estas sefiales.

1.

Las ordenes que dan las sefales de limitacién de velocidad son independientes de
las que dan las sefiales fijas fundamentales y no son modificadas por las mismas.

Las limitaciones se expresaran siempre en multiplos de 5.

Cuando la limitacibn permanente de velocidad afecte s6lo a determinadas
locomotoras o automotores, las sefales podran establecer uno, dos o tres limites
diferentes y llevardn encima un cartelon indicando las series a que afecta cada uno
de ellos.
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PERMANENTE
LOC. 353
AUT. 439 LOC. 352

\,.

A B C
Fig. 32

l LOC. 289 AUT. 440 LOC. 354
I I ‘l

Los numeros del cartelén y de la sefial se corresponden en orden de arriba a abajo.

3. Enlas lineas donde esté prevista la circulacion de trenes de Tipo Ay B, las sefiales
de limitacion permanente de velocidad impuesta por las curvas, estaran
compuestas por tres sefiales independientes.

PERMANENTE

() | <&
() |
() | &

A B
Fig. 33

El nimero de arriba afecta a los trenes de Tipo normal.
El nimero del centro afecta a los trenes de Tipo A.
El nimero de abajo afecta a los trenes de Tipo B.

Si la limitacién es igual para los trenes de Tipo normal y Tipo A, los nimeros de
arriba y del centro son iguales. Cuando las limitaciones son iguales para los trenes
de Tipo Ay Tipo B, los nimeros del centro y de abajo son iguales.

Cuando las limitaciones son iguales para los tres Tipos, se sefializaran con una
sola sefial.

Los valores de las limitaciones de velocidad permanentes para los Tipos C y D, no
requieren sefalizacion en via por llevar indicacién en cabina.
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4.

Las sefales de limitacion temporal de velocidad podran establecer dos limites
diferentes y llevaran encima un cartel6n indicando los trenes a que afecta cada uno
de ellos.

TEMPORAL

Fig. 34

El nimero de arriba de la Fig. 34 A, afecta a los trenes de mercancias y trenes
taller y el numero de abajo a los demas trenes, cualquiera que sea su clase
(viajeros, automotores, locomotoras aisladas, vagonetas, etc.).

El namero de arriba de la Fig. 34 B, afecta a los trenes convencionales y
locomotoras aisladas y el numero de abajo a los automotores, vagonetas y
maquinas de via.

En las limitaciones de velocidad permanentes que afecten a un determinado
trayecto se suprimen las sefiales de anuncio y fin de velocidad limitada.

Fig. 35

La sefial de anuncio de velocidad limitada no se instalard en el interior de una
estacion. En su lugar se instalaran dos, una a la entrada y otra a la salida,
indicando en esta Ultima la distancia en metros a la sefial de limitacion de
velocidad.

La sefial de anuncio de velocidad limitada puede llevar un cartel6n indicativo
cuando a la salida de una Bifurcacion la limitacion sélo afecte a una linea.
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En las sefiales de limitacion de velocidad, permanentes y temporales, los nUmeros
y orlas de color negro, establecidos con caracter general, podran ir en color azul
reflectante. El color negro o azul afectara a la sefial en su totalidad incluidos los
conjuntos formados por varias limitaciones para distintos tipos de tren y los
cartelones para informar, en su caso, de los diferentes limites que establece.

239 Comunicacién de las limitaciones.

La entrada en vigor o supresion de una limitacién de velocidad, que no haya sido dada
a conocer previamente, requiere el siguiente proceso de actuacion:

Agente de infraestructura.

Comunicara mediante telefonema al Jefe de circulacion o del CTC, de una de las
estaciones afectadas, el trayecto, via o vias afectadas, puntos kilométricos,
velocidad limitada, instalacion de las sefiales fijas o la supresion de la limitacion.

Si el estado de la via o las instalaciones lo aconseja, durante el tiempo minimo
imprescindible, hasta que se instalen las sefales fijas, adoptara las medidas de
proteccion necesarias con sefiales portatiles y, una vez instaladas las fijas, lo
comunicara, igualmente, por telefonema.

El Jefe de circulacidon o del CTC procederan, segun el caso:

— El Jefe de circulacién o del CTC que reciba la informacién comunicara por
telefonema los datos recibidos al de la estacién colateral que, en su caso,
corresponda y al PM.

— Cuando la informacion la reciba el Jefe del CTC, lo comunicara por telefonema
a los Jefes de circulacion de su ambito y al Jefe del CTC colateral, afectados,
asi como al PM.

— El PM procedera a actualizar la base de datos que utilizan las EE FF para
confeccionar el Documento de tren.

— El Jefe de circulacion, o del CTC de las estaciones colaterales, en su caso,
afectadas por la limitacion no expedirdn trenes sin la previa notificacion al
Agente de conduccion. Dichos agentes prescindiran de dar esta notificacion
cuando el PM les comunique que ya se le ha notificado al Agente de
conduccion o ha sido incluida en los documentos del tren.

— Cuando la limitacion de velocidad no esté sefalizada, la notificacion al Agente
de conduccién sera ampliada con la nota: “sin sefalizar a la via”, y se realizara
en la estacion anterior inmediata abierta. Se exceptla el caso de que se
circule con sefializacion en cabina y figure en los documentos del tren.

Puesto de Mando.

Una vez se hayan instalado las sefiales fijas de la limitacion y hasta que haya sido
incluida en los documentos del tren, el PM la notificara por radiotelefonia al Agente
de conducciéon de cada uno de los trenes afectados u ordenara al Jefe de
circulacion de la estacion inmediata anterior abierta, donde el tren efectlie parada,
gue la notifigue. Seguidamente, avisara al Jefe de circulacion de la estacion
anterior inmediata al punto afectado, para evitar la detencion del tren en la misma.
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240 Instalacion de las seriales.

1.
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2. Envia doble o doble banalizada.
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Fig. 37

La sefial de fin de velocidad limitada puede sustituirse por la sefial de velocidad
limitada para el sentido contrario en los casos en que ésta sea visible.
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En vias dobles banalizadas, cuando entre el anuncio de velocidad limitada y la

sefial de velocidad limitada existan escapes, el anuncio de velocidad limitada

deberd situarse en ambas vias, con indicacion de la via a la que afecta.

3. Si el fin de una limitacion coincide con el principio de otra de velocidad mas

elevada.
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4. Si el fin de una limitacion coincide con el principio de otra velocidad mas reducida.

Fig. 38
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Fig. 39

No se instalaran sefiales de limitacion de velocidad superiores a la velocidad maxima
de circulacién permitida por la infraestructura o por las condiciones de bloqueo normal

de la linea.
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241 Reservado.
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3. Senales Portatiles

242 Parada a mano.

BANDERIN BRAZOS LINTERNA
© Aunque el banderin esté
X & N V4 caido en tierra.
L 4 Y( .
]| ™) Sélo a falta de banderin
il o linterna.
* E i (]
A B C

Fig. 40
1. Encaso de urgencia, cualquier objeto o luz vivamente agitados.
2. Ordena detencion inmediata.

3. Cuando un tren o maniobra esté detenido por una sefial de parada a mano no
reanudara la marcha hasta que se lo ordene el agente que presenta la sefial. Si la
detencién ha tenido lugar en plena via y al lado de la sefial no se encuentra ningun
agente, se comunicara por radiotelefonia con el PM y avanzard, si nada se opone,
sin exceder de 40 km/h, con marcha a la vista hasta encontrar al agente o una
estacion abierta. Si, después de recorrer 1.500 m, no encuentra al agente ni
estacion, reanudara la marcha normal, si nada se opone.

243 Sefial de marche el tren.

1. Se emplea para dar o complementar la orden de marcha, segln los casos que se
determinan en el Art. 152, y ordena al Agente de conduccién, una vez realizadas
las operaciones inherentes al tren, emprender inmediatamente la marcha hacia la
estacion siguiente, si nada se opone.

2. Se presenta a los trenes parados por el Jefe de circulacién en el momento de
expedir el tren y en lugar en que el Agente de conduccion pueda percibir con
claridad todos los elementos que la componen y de forma que no haya posibilidad
de confusidn si hay varios trenes dispuestos para partir de la estacion.
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Fig. 41

Elementos que componen esta sefial:

B Banderin rojo enrollado o linterna con luz verde.

B Gorra roja de uniforme.

B Posicion del Jefe de circulacion.

B Toque prolongado de silbato de mano de dos sonidos.

El Agente de conduccion permanecerd atento a esta sefial y si no la percibiera con
claridad, reclamara su presentacion dando la sefial de atencion especial.

El Jefe de circulacion que oiga la sefial de atencidén especial repetira la sefial de
marche el tren aproximandose a la cabina de conduccion.

244 Otras modalidades de la sefial de marche el tren.

1.

En BA, BLA y BSL, la sefial de marche el tren podra ser sustituida por la
comunicacion verbal «Marche el tren » transmitida por radiotelefonia por
el Jefe de circulacién o del CTC una vez que le hayan comunicado que han
terminado las operaciones.

En estaciones dotadas de instalaciones especiales, presentando al Agente de
conduccion, de forma que no haya posibilidad de confusién, las siglas MT en
indicador luminoso fijo.

LUMINOSA

M
T

Fig. 42
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3. Cuando no sea posible dar la sefial de marche el tren segun lo previsto, el Jefe de
circulacion notificara al Agente de conduccién:

« Marche el tren »

245 Seial de paso.

1. Ordena al Agente de conduccion continuar la marcha normal hasta la estacion
inmediata, si nada se opone. La falta de esta sefial o de alguno de los elementos
gue la componen ordena la detencion inmediata.

2. Se presenta a los trenes directos por el Jefe de circulacién, a la altura del edificio de
viajeros en lugar visible para el Agente de conduccion, desde que el tren se
aproxima a las agujas de entrada hasta que la cola haya pasado frente a él, girando
el banderin o la linterna hacia la cabeza del tren a medida que éste vaya pasando.

3. Cuando entre el andén del edificio de viajeros y la via por la que vaya a pasar el
tren, se encuentre estacionado otro, esta sefial ser4 presentada en el andén
contiguo a la via de paso.

4. Elementos que componen esta sefial:

B Banderin rojo enrollado o linterna con luz verde.
B Gorraroja de uniforme.
B Posicion del Jefe de circulacion.

5. Cuando en via doble se prevea el paso simultineo de dos trenes, el Jefe de

circulacion se situara en el andén por el que espere el tren mas corto para poder

comprobar que ambos circulan completos. En este caso la sefial sera presentada
de forma alternativa a uno y otro.

DIA

A ]

NOCHE

B _ '

Fig. 43
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246 Sefales para maniobras.

DIA NOCHE
ORDEN
BRAZO LINTERNA
o TIRAR
(La locomotora
precede a los
A :
vehiculos en el
sentido del
movimiento)
El brazo o linterna con luz blanca de abajo arriba
alejdndolo del cuerpo varias veces.
@ _ EMPUJAR
' (Los vehiculos
preceden a la
B .\-——' locomotora en el
sentido del
movimiento)
El brazo o linterna con Iluz blanca moviéndolo en
horizontal y cruzando el cuerpo varias veces.
w
C LANZAR
(Empuijar rapido)

Los dos brazos o linterna con luz blanca moviéndolos
en horizontal varias veces y rapidamente.

e
\ ( REDUCIR LA
MARCHA O
b ¢ EMPUJAR
DESPACIO

El brazo o linterna con luz blanca movido ligeramente
de arriba abajo varias veces

7T B

Los dos brazos levantados | La linterna con luz roja sin
en todo lo alto. movimiento

PARAR

Fig. 44

1. Sise trata de una locomotora sola o intercalada entre vehiculos, y existe visible un
agente ordenando la maniobra, «tirar» significa alejarse del agente y «empujar»
acercarse. En las maniobras dirigidas por radio o radiotelefonia estas 6rdenes se
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complementaran obligatoriamente con la direccion que deba seguir el movimiento o
su amplitud.

2. Se presentan de manera que sean visibles al Agente de conduccién, para lo cual el
agente que ordene el movimiento se colocara en lugar adecuado o hara repetir las
sefales por agentes situados en puntos intermedios.

3. El agente que ordena el movimiento podra prescindir de presentar sefiales al
Agente de conduccién, si se encuentra al pie de la locomotora o en la cabina de la
misma y da las érdenes verbalmente. También podra hacerlo aunque esté alejado
de la locomotora, si puede comunicarse con el Agente de conduccion por
altavoces, teléfono, radioteléfono o por escrito.

247 Seiales parala prueba del freno automatico.

, SENALES DE MANO SENALES OTROS
ORDENES -
DA NOCHE LUMINOSAS MEDIOS

Abriendo el grifo
de aislamiento en
el vehiculo de
cola.

Apretar frenos

/.\
Aflojar frenos r

Terminada

Anormal

La sefial de mano o luminosa de aflojar frenos, sélo se utilizara en la prueba de verificacion de
acoplamiento. En las demas pruebas se hard como se indica «por otros medios».

Fig. 45

Podra prescindirse de la presentacion de estas sefiales, si la comunicacion entre los
agentes que intervienen en la prueba puede hacerse por otro medio de comunicacién
(altavoces, teléfono, radioteléfono, etc.).

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 35



TITULO Il SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

3. Sefales Portatiles

248 Sefales con el silbato de lalocomotora.

SILBIDO

ORDEN O
INDICACION

UTILIZACION

ATENCION

Al aproximarse a los cartelones de los
apeaderos con parada facultativa cuando la
tengan prevista.

Antes de reanudar la marcha, después de
una parada o detencién accidental en plena
via.

Al aproximarse al cartelon que ordena
silbar y en las proximidades de los PN.

Cuando vea personas, animales o

vehiculos en la via.

ATENCION
ESPECIAL

Cuando el tren sea directo y no vea la sefial
de paso desde la aguja de entrada.

Cuando esté detenido ante la aguja de
entrada o una seflal de entrada en
indicacion de parada en una estacion sin
CTC. y no pueda ponerse en comunicacion
con el Jefe de circulacién o el PM.

Cuando solicite presentacion de la sefial de
marche el tren.

En maniobras por radio cuando falle la
comunicacion.

Esta  sefial repetida  dos  veces
consecutivas, cuando el tren esté detenido
en plena via o estacidon sin personal,
ordena al personal del tren ponerse en
comunicacion con el Agente de conduccion.

APRETAR
FRENOS

Cuando sea necesario apretar el freno de
los vehiculos del tren o de las locomotoras.

AFLOJAR
FRENOS

Cuando sea necesario aflojar el freno de
los vehiculos del tren o de las locomotoras.

ABRIR
REGULADOR

En trenes con traccion mdltiple. Lo da el
Agente de conduccidn de cabeza para que
arranquen o0 traccionen las demas
locomotoras.

CERRAR
REGULADOR

En trenes con traccion mdultiple. Lo da el
Agente de conduccion de cabeza para que
los de las demas locomotoras supriman la
potencia de traccion.

Fig. 46

Tratando de disminuir molestias en zonas urbanas préximas al ferrocarril, queda
reducido, normalmente, el uso del silbato de la locomotora a los casos expresamente

determinados.
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249 Sefial de alarma.

1. Se hace con medios acusticos, luminosos o visuales (silbato de la locomotora, foco
de gran intensidad luminosa, etc.).

2. La constituyen:
B 3 grupos de 3 toques breves cada uno (eee eee eee),
B Apagando y encendiendo repetidamente el foco de gran intensidad luminosa.

3. Ordena la detencion inmediata de todos los trenes y maniobras que estén en
movimiento.

4. Los agentes que oigan o vean esta sefial haran la de parada con los medios de que
dispongan y los encargados de las sefales (avanzadas, de entrada y de salida) las
accionaran en la forma que proceda para detener los trenes que se aproximen o
salgan de la estacion.

5. Siempre que sea posible, se har4 simultdneamente la sefial de alarma acustica y
visual.

6. Los agentes, cuya misién se lo permita, acudiran rapidamente al lugar de peligro o
accidente para prestar los auxilios necesarios.

250 Reservado.
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4. Senales de los trenes

251 Senales por cabeza.

1. De dia no es preceptivo que lleven sefiales. No obstante, los vehiculos dotados de
alumbrado de gran intensidad luminosa, la llevaran encendida siempre que sea
posible.

B Dedia:

Fig. 47
B De noche:

Fig. 48

2. Cuando la falta de sefializacion por cabeza afecte al alumbrado de gran intensidad
luminosa, el vehiculo motor se considerara indtil para circular en cabeza o aislado
de noche o de dia si en el trayecto existen tuneles de méas de 300 m. Por
excepcion, en lineas de Alta Velocidad cuando se circule con sefializacién en
cabina, el PM, ponderando las circunstancias, podra autorizar otras condiciones de
circulacion.

Si la falta de sefalizacion se produce en plena via, el Agente de conduccion
circulara hasta la primera estacion abierta, reduciendo la marcha de acuerdo con la
visibilidad y las caracteristicas del trayecto, sin exceder la velocidad de 20 km/h por
los PN. Con estas mismas prescripciones, el Agente de conduccién, ponderando
las circunstancias del momento, podra continuar hasta la estacion donde pueda
subsanarse la anormalidad, excepto cuando vaya a circular de noche por lineas
con sefiales fijas, dotadas de laminas o pintura reflectante, y lo comunicara al PM.

Cuando la falta afecte a otras sefiales de cabeza, podra circular normalmente.
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3. El Agente de conduccién reducira, de noche, el alumbrado de gran intensidad
delantero o lo apagara:

B Cuando el tren se encuentre apartado hasta el momento de su salida.

B Siempre que observe la circulacion de un tren en sentido contrario, hasta que
pase la cabeza del tren que cruce, salvo que circule por las proximidades de
un PN o de sefiales con lamina o pintura reflectante, cuando ello le impida
comprobar el aspecto de las mismas.

B Cuando el tren esté estacionado, si es posible, para evitar deslumbramientos
en sefales, camaras de visualizacion de andenes, células fotoeléctricas y
demas sistemas sensibles a la luminosidad.

252 Seifiales por cola.

1. Todas las circulaciones dispondran de sefalizacion en cola, que puede estar
formada por las sefiales propias del vehiculo, que irdn siempre encendidas, o por
dos portatiles colocadas en los soportes laterales de la parte posterior del ultimo
vehiculo, que daran sus indicaciones con luz roja fija o a destellos.

En todas las sefales, se colocara el interruptor en posicién encendido y se
comprobara su funcionamiento.

B De dia:

Fig. 49
B De noche:

Fig. 50
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2. Las locomotoras, cuando realizan maniobras, llevaran por cola la misma
sefializacién que por cabeza, tanto de dia como de noche.

3. Las locomotoras que circulen desde la Base a su tren, a una via de apartado, o
viceversa, podran llevar, indistintamente, las sefiales previstas para las locomotoras
en maniobras o los trenes.

4. Excepcionalmente, en casos de sefializacién incompleta por cola, el PM o el Jefe
del CTC podréa autorizar la circulacién de un tren hasta la primera estacion donde
existan medios para normalizar la situacion. Para ello, ordenara al Jefe de
circulacion de la primera estaciébn que curse un telefonema comunicando a las
estaciones interesadas las sefales afectadas. Este telefonema se inscribira en el
Libro de bloqueo.

5. Cuando las sefiales de cola se averien o falten, el PM o el Jefe del CTC podra
autorizar la circulacion del tren hasta la primera estacion donde puedan
normalizarse, siendo necesario que:

B Se suspenda la circulacién por los cantones que haya recorrido el tren sin
sefales, hasta comprobar que lleg6 o pasé completo.

B Se prescriba la parada del tren en todas las estaciones abiertas, salvo que se
trate de sefales portétiles apagadas y se perciba, por tanto, que el tren circula
completo.

B El Jefe de circulacién de la primera estacion curse un telefonema comunicando
a los de las estaciones afectadas, la circulacién del tren con sefiales apagadas
o la serie y numero del dltimo vehiculo, si circula sin sefiales.

B En lineas con BA, el Jefe de circulacion de la estacion donde circule un tren
sin sefiales por cola detendrd los trenes a la distancia del afectado por el
trayecto entre su estacion y la siguiente, hasta que le sea comunicada la
llegada del tren afectado completo, mediante telefonema, que se inscribird en
el Libro de bloqueo.

B En lineas con CTC, el Jefe del mismo detendrd la circulacién en las estaciones
gue considere necesario, hasta comprobar, por los medios a su disposicion,
gue el tren que circula sin sefales por cola ha liberado los trayectos entre
estaciones.

B Los trenes con traccion por cola no llevaran sefiales en el dltimo coche o
vagon. Cuando se trate de sefiales empotradas iran apagadas. La locomotora
de cola llevara las sefiales previstas en cola de los trenes.

253 Reservado.
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5. Instalaciones de seguridad

Sistemas con indicaciones en cabina

254 Conexién, desconexidon e introduccion de datos.

1.

Conexién y desconexion de los sistemas
El Agente de conduccion llevarq, normalmente, conectado el sistema de
indicaciones en cabina que disponga su vehiculo motor.
No obstante, procedera a la desconexién:
— Cuando lo notifique el Jefe de circulacion o del CTC.
— Enlos cambios de cabina.
— En las maniobras y en los retrocesos de trenes que lo requieran técnicamente.

El conmutador conexion/desconexion del sistema sélo podra utilizarse cuando el
tren esté parado, comprobando que el indicador correspondiente actia cuando se
conecta y deja de hacerlo cuando se desconecta.

En caso de circulaciones con dos locomotoras, sélo se conectara el equipo de la
locomotora de cabeza.

Magnitudes fundamentales

El Agente de conduccién que circule con un sistema de indicacidon en cabina
recibird, permanentemente, en el panel de su vehiculo indicaciones necesarias
para regular la marcha del tren y, en concreto, las magnitudes guia siguientes:

B Velocidad Limite. Es la velocidad maxima permitida en cada momento
por el sistema. Cuando se implanten limitaciones de velocidad no
introducidas en el mismo, la velocidad maxima permitida puede ser menor
gue ésta velocidad limite.

B Distancia Meta. Es la distancia entre el lugar en que se encuentra el
vehiculo y el punto donde debe efectuarse un cambio de velocidad.

B Velocidad Meta. Es la velocidad a la que se debe circular, una vez
recorrida la Distancia Meta.

Introduccidn de datos en los sistemas

El Agente de conduccion, cuando vaya a circular con un equipo con indicacion en
cabina, debera realizar la introduccion de datos de acuerdo con las caracteristicas
del tren y otros que requiera el equipo, segun el caso.
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En las locomotoras

— Através del equipo de a bordo, introducira el Tipo de freno (TF), Porcentaje de
frenado del tren (PFT), Longitud de tren (LT) y Velocidad maxima (VM),
correspondiente al tren a remolcar.

— Cuando se modifique alguno de estos datos, se introduciran de nuevo.

En los automotores

— Introducira los datos aportados por el sistema.

— En caso de circular con el freno neumatico de algun bogie indtil, se procedera
segun las caracteristicas de la Serie correspondiente.

Cuando vaya a circular con ATP debera realizar la introduccién de datos, segun el

modo de conduccion y las caracteristicas del tren.

En caso de que sea preciso anular el freno de uno o mas bogies de la composicion,
serd necesario cambiar los datos previamente introducidos al equipo, por variar el
porcentaje de frenado o por ser necesario reducir la velocidad maxima.

255 Circulacién con sistema que recibe informaciéon continua.

1.

Para que un tren circule con un sistema que recibe informaciéon continua es
necesario que:

— El vehiculo motor esté dotado de un equipo compatible con el instalado en la
linea y que esté operativo.

— Exista transmisién de datos entre el equipo de linea y el de a bordo del
vehiculo motor de forma continua.

— El porcentaje de freno sea igual o superior al requerido por el sistema.
Cuando un tren circula con un sistema que recibe informacion continua, lleva

inhibido el ATP y el ASFA, cada uno de los cuales quedara automaticamente
operativo en caso de averia del sistema.

Indicaciones complementarias

Ademas de la informacion de las magnitudes guia, se reciben en cabina,
mediante pilotos, las siguientes indicaciones de:

— S Dispuesto para el servicio y presion de aire suficiente en TFA.

— T  Transmision del sistema.

— R Rebasar.

— V  Exceso de velocidad / Anuncio de inicio de frenado.

— FIN Anuncio de la terminacién del sistema.

— OE Parada de emergencia / Rebase indebido de un punto de parada.
— EL Proximidad de una zona neutra de electrificacion.

En el pupitre, ademas, se encuentran las teclas/pulsadores:
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"Liberar"
— "Rebasar"

256 Circulacién con sistema que recibe informacién puntual.

| Modos de conduccion.

El Agente de conduccion, durante la fase de introduccion de datos, también
seleccionara el modo de conduccion. Las funcionalidades asociadas a cada uno

son:

1. Modo de Conduccién ATP.

En el modo de conduccion ATP se distinguen cuatro funcionalidades o modos de

funcionamiento diferentes:
— ATP.
— ASFA.
— Velocidad Limitada (VL).
— Marcha a la Vista (MV).

La transicion entre las diferentes funcionalidades es automatica, es decir,

Agente de conduccién no interviene en su seleccion o conmutacion.

el

Cuando se circule en las funcionalidades VL o MV, el Agente de conduccion
cumplira las prescripciones de circulacion de la marcha a la vista o marcha de
maniobras, segun el caso, que se indican en el Art. 148 y el equipo realizara las

supervisiones de velocidad que correspondan en cada caso.

Al comienzo del modo de conduccion ATP la funcionalidad es de Velocidad
Limitada (VL), supervisando el sistema la velocidad maxima de 100 Km/h. En esta

funcionalidad el equipo no muestra las magnitudes VIim, Vmeta y Dmeta.

Tras recibir informacién de via en balizas ATP de sefial, siempre que la sefial no
indique parada, comienza a operarse en funcionalidad ATP y se muestran las

magnitudes Vlim, Vmeta y Dmeta.

2. Modo de Conduccién ASFA PERMANENTE.

El equipo realiza la funcionalidad ASFA desde el momento en que se comienza a
operar en este modo y no se realizan a partir de él transiciones de forma

automatica con los otros modos.

En el caso de exceder la velocidad maxima del Tipo del tren se produce el

frenado de emergencia.

3. Modo de Conduccion MANIOBRAS.

Este modo permite la conduccion en avance y retroceso, y el Agente de
conduccion cumplira las prescripciones de circulacion de la marcha de maniobras

que se indican en el Art. 148.

El sistema supervisara la velocidad maxima de 30 Km/h.
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4. Modo de Conduccién BLOQUEO TELEFONICO SUPLETORIO.

En este modo de conduccién el equipo ignora cualquier informacién relativa a
sefalizacién fija fundamental y, Unicamente, supervisa la velocidad maxima de
140 Km/h, aunque el Agente de conduccién cumplird lo prescrito en el Art. 433,
precisando la introduccién de datos de identificacion del tren y distancia maxima a
recorrer en BTS.

| Circulacion con ATP

1. Si no se cumplen las condiciones indicadas por el sistema, se produce
autométicamente el frenado del tren.

El funcionamiento del sistema responde a las siguientes condiciones:
— En conduccion normal:

a) El Agente de conduccion debera cumplir las magnitudes fundamentales.

b) La velocidad a la que se permite circular al tren cuando esta préximo a
una sefial de parada se denomina Velocidad de Liberacion que,
dependiendo de si la sefial de que se trate es 0 no permisiva, sera de 30
km/h 6 20 km/h, respectivamente. En todo caso, el Agente de conduccién
debera respetar la orden de la sefial.

— Rebase autorizado de sefales:

c) El Agente de conduccion, para poder realizar el rebase autorizado de una
sefial en indicacion de parada (después de cumplir Art. 274), debera
accionar el pulsador REBASE AUTO del panel repetidor, que es efectivo
durante los 10 segundos posteriores a la pulsacion.

d) Si la sefal rebasada es de entrada, se conmuta a funcionalidad
VELOCIDAD LIMITADA (VL), y se desactivaran las magnitudes
fundamentales ATP.

e) Si la seial rebasada no es de entrada, el sistema pasa a operar en
funcionalidad MARCHA A LA VISTA (MV) y se desactivaran las
magnitudes fundamentales ATP.

f) El modo ATP, conduccion normal, se reanudard cuando se reciba
informaciéon de via adecuada en balizas de sefial (salvo sefial en
indicacion de parada).

— Rebase indebido de sefales:

g) La proteccién que ofrece el sistema ante el rebase indebido de una sefial
en parada, en las funcionalidades ATP, MV y VL, es la aplicacion del
freno de emergencia.

h) La funcionalidad de conduccién normal ATP se reanudard cuando se
reciba informacion de via adecuada en baliza de sefal (salvo cuando
ordene parada).

2. Sefiales apagadas o en indicacion dudosa.

Cuando las sefales estén apagadas o en indicacion dudosa la informacion del
ATP puede no coincidir con el aspecto de la sefial.
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El Agente de conduccién se atendra a la orden de la sefal y realizard en cabina
las operaciones que correspondan a las indicaciones del ATP.

Sefales consideradas inexistentes o fuera de servicio.

Cuando el Agente de conduccion, por el sistema de bloqueo u otra causa, deba
considerar inexistentes algunas sefiales relacionadas con el ATP, seleccionara el
modo BTS, dentro del ATP.

Detencion indebida del tren por la accién del ATP.

Cuando la detencién del tren se produzca por falta de cumplimiento de las
actuaciones requeridas por el ATP, el Agente de conduccion, al reanudar la
marcha, procedera como si hubiera encontrado la sefial anterior en anuncio de
parada o anuncio de precaucion, segun el caso.

Si la detencién se debe a rebase indebido de la sefial procedera como se indica
en el Art. 276.

Particularidades en los pasos a nivel provistos de Sefial de Paso a Nivel
(SPN).

Cuando la sefal de Paso a Nivel (SPN) presente la indicacion de PN protegido y
la informacién dada por el equipo ATP sea la de PN sin proteccion, el Agente de
conduccion respetara esta ultima informacion.

Transiciones entre ATP y ASFA

Las transiciones entre ATP y ASFA vy viceversa, se realizan de forma automética
cuando se recibe informacion de via, tanto a través del subsistema de captacion del
ATP como del ASFA. El Agente de conduccién actuara como se determina en el
Manual de Circulacion.

257 Inutilidad del sistema ATP.

1.

Cuando, a la salida de la Base, un vehiculo motor que vaya a circular por lineas
eguipadas, acuse inutilidad o deficiencia en el ATP, sera considerado inutil para
circular con este sistema.

Si la inutilidad del sistema se produce durante el servicio, el Agente de conduccion
lo comunicara al PM por la radiotelefonia o a través del Jefe de circulaciéon de la
primera estacién abierta, pudiendo continuar hasta finalizar el recorrido del tren. En
estas condiciones, no excedera la velocidad de 200 Km/h si puede continuar con
ASFA y en caso de que éste no funcione, se estard a lo dispuesto en el Art. 260
punto 5 sobre anormalidades de ASFA.

Notificacion.

Cualquier anormalidad relacionada con la infraestructura del sistema sera
comunicada al PM, quien, ademas de cursar aviso para su reparacion, notificara
dicha anormalidad al Agente de conduccion de cada uno de los trenes afectados,
por radiotelefonia, u ordenard al Jefe de circulacion de la estacion inmediata
anterior abierta, donde el tren tenga parada, que lo notifique.
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Cuando la anormalidad sea observada por el Agente de conduccion, lo
comunicara al PM por radiotelefonia o a través del Jefe de circulacién en la
primera estacion abierta. Seguira el mismo procedimiento cuando, por
anormalidad, desconecte el equipo.

Sistema ASFA

258 Conexiény desconexion.

Como norma general, los vehiculos dotados de ASFA, cuando la conducciéon se
realice desde la cabina delantera, lo llevardn siempre conectado y con el selector
en la posicién que corresponda al Tipo del tren. Si por cualquier causa, debe
circular a las velocidades maximas de un Tipo inferior o superior al de su tren o se
cambie el Tipo del mismo, cambiara la posicién del selector a la nueva situacion.
Incluso cuando la circulacion se realice a contravia, llevard siempre el equipo
conectado.

Las maniobras que afecten a sefiales relacionadas con el ASFA podran realizarse
con el equipo desconectado.

El Agente de conduccion podra desconectar el ASFA en caso de averia,
indicaciones anémalas, falta de indicaciones en el pulsador de eficacia y, en casos
excepcionales, como en retroceso, siempre que lo autorice el PM.

Las indicaciones anormales o la falta de ellas en cabina, cuando sean atribuibles a
las balizas o a las sefiales fijas, no dara lugar a la desconexién del equipo.

Si, por falta de indicacién en el pulsador de eficacia, se ilumina en rojo el pulsador
de alarma, produciéndose indicacion acustica continua, el Agente de conduccion
accionara el pulsador de alarma antes de 3 segundos. Si cesan las indicaciones y
se ilumina el pulsador de eficacia significa que el sistema estd de nuevo en
funcionamiento normal.

En otro caso, o cuando no se pulse la alarma antes de 3 segundos, se producira
automéaticamente el frenado del tren, debiendo el Agente de conduccién accionar el
pulsador de rearme para dejar el sistema en condiciones de funcionamiento, en
cuyo momento volvera a iluminarse el pulsador de eficacia y cesaran las deméas
indicaciones.

Si no ocurriera asi desconectara el equipo.

259 Actuacion del Agente de conduccién en el sistema ASFA.

Cuando la sefial presente la indicacion de:

a)

Via libre y PN protegido.

No es necesario realizar ninguna operacion.
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b)

d)

Via libre condicional y preanuncio de velocidad limitada.

Al paso por la baliza previa o de sefial, el Agente de conduccion de un vehiculo
motor de Tipo superior a 160 accionara el pulsador de reconocimiento antes de 3
segundos y reducira la velocidad, desde que rebasa la baliza previa, o de sefial en
caso de no existir aquella, a 180 km/h, antes de 18 segundos, y a 160 km/h, 11
segundos después. No podra exceder la velocidad de 160 km/h hasta que el
sistema lo permita, lo que conocera por la indicacion del visor correspondiente.

Si no se cumplen estas condiciones se produce automaticamente el frenado del
tren.

Anuncio de precaucion, Preanuncio de parada, Anuncio de parada, Anuncio
de parada inmediata, Parada diferida, Anuncio de velocidad limitada y PN sin
proteccion.

Al paso por la baliza previa o de sefial, debera accionarse el pulsador de
reconocimiento antes de 3 segundos.

Ademads, iniciar4 inmediatamente una reduccion de la velocidad desde que rebasa
la baliza previa, o0 de sefal en caso de no existir aquella, con objeto de asegurar el
cumplimiento de la orden de la sefial correspondiente.

Excepcionalmente, podra demorar la actuacion sobre el frenado cuando las
caracteristicas del tren y del perfil de via aconsejen no hacer su aplicacion
inmediata garantizando, no obstante, el cumplimiento de la orden de la sefal.

En las lineas de Alta Velocidad de Madrid a Sevilla y Madrid a Barcelona y
Figueres, asi como en la linea de Bif. Huesca a Huesca, desde que rebase la baliza
previa reducira la velocidad a 160 km/h antes de 22 segundos.

Un vehiculo motor de Tipo superior a 160 no podra exceder la velocidad de 160
km/h hasta que el sistema lo permita, lo que conocera por la indicacion del visor
correspondiente.

Si no se cumplen las condiciones indicadas se produce autométicamente el frenado
del tren.
Parada.
B Al paso por la baliza previa.

No se excedera:

1. Vehiculos motores sin selector de tren.
— 60 km/h.
2. Locomotoras con selector.

— 60 km/h cuando el selector se encuentra en posicion 1 (T.110 y

superiores).

— 50 km/h cuando el selector se encuentra en posicion 2 (T.80, 90 y
100).

— 35 km/h cuando el selector se encuentra en posicion 3 (T.70 e
inferiores).

El incumplimiento de la limitacion impuesta produce el frenado automatico del
tren.
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e)

B Al paso por la baliza de seial.

Se produce el frenado automatico del tren.

Rebase autorizado.

Se girara la llave del conmutador o se accionard el interruptor del panel a la
posicion rebase autorizado.

Esta operacion puede hacerse a tren parado o en marcha y, a partir del momento
de efectuarla, se dispone de 10 segundos para el rebase.

El rebase efectuado en un tiempo mayor que el concedido produce el frenado
automatico del tren.

Efectuado el rebase, se girara la llave del conmutador o accionara el interruptor del
panel a la posicion inicial de conectado.
Circulacion a contravia.

En estaciones sin sefializacion de entrada a contravia, con baliza previa a la altura
de las sefiales avanzada y de entrada de la via normal, el Agente de conduccion
actuara como se indica en los apartados c y d, respectivamente.

260 Anormalidades.

1.

Notificacion.

B Cualquier anormalidad relacionada con la infraestructura del sistema (balizas
desplazadas, fuera de servicio, que no transmiten informacion o que ésta es
errdnea, etc.) sera comunicada al PM, quien dispondrd su reparacion y
notificara dicha anormalidad al Agente de conduccién de cada uno de los
trenes afectados por radiotelefonia o, en su defecto, ordenara al Jefe de
circulacion de la estacién anterior mas préxima abierta, donde el tren tenga
parada prescrita, que lo notifique.

B Cuando la anormalidad sea observada por el Agente de conduccion lo
comunicara por radiotelefonia al PM, al Jefe del CTC o de circulacion en la
primera estacion abierta. Seguira el mismo procedimiento cuando, por
anormalidad, desconecte el equipo.

B El PM informard al CIGEF de las anormalidades que puedan afectar a la
circulacion de sus trenes.

Sefiales apagadas o en indicacion dudosa.

Cuando las sefales estén apagadas o en indicacion dudosa la informacién de las
balizas puede no coincidir con el aspecto de la sefial. En estas ocasiones el
Agente de conduccion se atendra a la orden de la sefial, y realizard en cabina las
operaciones que correspondan a las indicaciones del ASFA.

Seflales consideradas inexistentes.

B Cuando el Agente de conduccién, salvo que circule a contravia, deba
considerar inexistentes algunas sefiales relacionadas con el ASFA,
desconectara el equipo en todo el tramo afectado y circulara sin exceder la
velocidad de 140 km/h. Como excepcion, no serd necesario desconectar el
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equipo cuando se le notifique o se regule por Consigna que las balizas de las
sefales que deba considerar inexistentes han sido retiradas o tapadas con
chapas cubrebalizas.

B Cuando el Agente de conduccion, circulando a contravia, deba considerar
inexistente la sefial de salida llevara el sistema ASFA conectado y actuara
sobre el rebase.

4. Detenciéon del tren por la accion del ASFA.

B Cuando la detencion del tren se produzca por falta de reconocimiento u otra
causa, el Agente de conduccion, al reanudar la marcha, procederd como si
hubiera encontrado la sefial anterior en anuncio de parada o parada diferida,
segun el caso.

B Si la detencidn se debe a rebase indebido de la sefial procedera como se
indica en el Art. 276.

5. Inutilidad del sistema en los vehiculos motores.

B Cuando, a la salida de la Base, o de la estacion de origen que tenga en su
zona de influencia una base de mantenimiento, un vehiculo motor que vaya a
circular por lineas equipadas acuse inutilidad o deficiencia en el ASFA, sera
considerado inutil.

B Si la inutilidad se acusa durante el servicio, el Agente de conduccién lo
comunicara al PM por la radiotelefonia o a través del Jefe de circulacion de la
primera estacion abierta, pudiendo continuar hasta finalizar el recorrido del
tren. En este caso, circulara sin exceder la velocidad de 140 km/h.

6. Particularidades en los pasos a nivel provistos de Sefal de Paso a Nivel
(SPN).

Cuando la sefal de Paso a Nivel (SPN) presente la indicacion de PN protegido y
la informacion dada por el equipo ASFA sea la de PN sin proteccién, el Agente de
conduccion respetara esta ultima informacion.

Cuando, por anormalidad, se lleve el equipo ASFA desconectado se respetaran las
indicaciones de las Sefiales de Paso a Nivel (SPN).

Dispositivos de control de velocidad y de vigilancia

261 Condiciones para prestar servicio.

Los vehiculos motores deberan tener en perfectas condiciones de funcionamiento y
debidamente precintados el dispositivo de vigilancia (hombre muerto) y el de control
de velocidad. Este ultimo, llevara elementos de registro suficientes para el recorrido
previsto.

En los vehiculos motores dotados de registradores de memoria estatica no es
necesario que estos registradores estén precintados.
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262 Anormalidades.

1. Si, durante el servicio, se inutilizaran el dispositivo indicador de velocidad o el
dispositivo de vigilancia, el Agente de conducciéon lo comunicard al PM,
directamente por la radiotelefonia o a través del Jefe de circulacion de la primera
estacion abierta. EI PM informard al CIGEF de las anormalidades que puedan
afectar a la circulacion de sus trenes.

2. Si, por averia, el Agente de conduccion no dispone de indicador de velocidad,
adoptara las precauciones que considere necesarias para no exceder las
velocidades maximas de los trayecto por los que vaya a circular.

3. Si se inutiliza el dispositivo de vigilancia, se dispondrd de la presencia en el
vehiculo motor de una persona para suplir la funcién inutilizada, al que el Agente de
conduccion instruir sobre la forma de efectuarla, en caso de que no la conozca, a
fin de garantizar la circulacion del mismo hasta rendir viaje.

4. Cuando sea necesario desprecintar el dispositivo de vigilancia con motivo de
remolque del vehiculo motor, se registrara en el Libro de averias del mismo y el
precintado debera efectuarse lo antes posible por personal conocedor de la
operacion a efectuar.

Detectores de ejes calientes

263 Medidas a tomar cuando el captador detecte calentamiento
de ejes.

Cuando se active la alarma en el registrador, el Jefe de circulacién o del CTC
procedera a comunicarselo al Agente de conduccion mediante la radiotelefonia o
asegurando la parada del tren ante la primera sefial, pantalla de BCA o de limitacion
de cantonamiento, indicandole el lugar del vehiculo y el eje con indicios de caldeo.

El Agente de conduccién, cuando sea informado o detecte que en su tren puede existir
un eje con indicios de caldeo, procedera a detener su tren, reconocer el vehiculo y si
se confirma la alarma, segun el lugar donde haya quedado detenido, actuara de la
siguiente forma:

| En una estacion.

Determinar4 si el vehiculo puede o no continuar y en qué condiciones,
comunicandoselo seguidamente al PM. Si en la estacién hubiere Personal del
centro de mantenimiento con el que su EF tenga concierto, se le podra consultar
la decision a adoptar.

[ ] En plena via.

Cuando sea posible, seguira su marcha, con las precauciones que considere
necesarias, hasta la estacion inmediata donde procedera como se indica en el
apartado anterior.
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Detectores de caida de objetos alavia

264 Medidas atomar en caso de alarma o anormalidad.
1. Aviso de alarma.

Cuando en el PM se reciba un aviso de alarma desde un equipo detector, se
considerara que la via o vias afectadas estan interceptadas y se actuard de
acuerdo a lo indicado en el Art. 326, informando de estas circunstancias al CIGEF
correspondiente.

2. Anormalidad

Cuando algun equipo detector se encuentre fuera de servicio por averia u otras
causas, se notificard esta circunstancia al Agente de conduccién y se limitara la
velocidad al paso por la zona protegida a 200 km/h.

Detectores de impacto en viay sobrepeso

265 Medidas a tomar cuando se detecte alarma por impacto en
via.

En el Manual de Circulacion se definen los tipos de impacto en via y se fijan los

valores correspondientes.

Cuando se produzca alarma por impacto en via, el PM determinaré de acuerdo con las
especificaciones del Manual de Circulacion las actuaciones en relacién con el vehiculo
y su comunicacion al CIGEF correspondiente.

266 Medidas a tomar cuando se detecte alarma por sobrepeso
en via.

En el Manual de Circulacion se fija el valor del peso por eje que determina la actuacion
de la alarma.

Cuando en un vagon se detecte alarma por exceso de peso por eje, el PM
determinard de acuerdo con las especificaciones del Manual de Circulacion las
actuaciones en relacién con el vehiculo y su comunicacion al CIGEF correspondiente.
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Alteracion del funcionamiento de las Instalaciones Fijas
de Seguridad

267 Utilizacion de las Instalaciones de Seguridad.

1. Se hard de acuerdo con lo prescrito en este Reglamento y en la Consigna A
correspondiente.

2. Cuando no sea posible deducir la correcta posicion de una aguja, cerrojo eléctrico,
barrera o calce, el agente que tenga a su cargo la instalacion procedera a su
reconocimiento visual, bien por si mismo o por otro agente a sus ordenes.

3. Estaprohibido:

Modificar el itinerario establecido una vez que éste haya podido ser percibido
por el Agente de conduccion.

En casos excepcionales y justificados podra variarse el itinerario establecido
cuando, previamente, el Jefe de circulacion o del CTC entre en comunicacién
con el Agente de conduccion y reciba de éste su enterado.

Cuando se trate de evitar un peligro inminente o las consecuencias negativas
gue pudieran producirse, podra variarse el itinerario establecido aunque,
previamente, no sea posible comunicarse con el Agente de conduccion.

Utilizar llaves Bouré duplicadas, falsear los dispositivos de maniobra, control y
enclavamiento y cualquier otra operacibn que perturbe el normal
funcionamiento.

Maniobrar agujas con accionamiento a distancia cuando se encuentren
vehiculos sobre ellas.

Mantener dispositivos de maniobra en posicion discordante con la orden
efectuada si ésta no ha tenido lugar. Las sefiales que no respondan a la orden
de apertura se mantendran ordenando su cierre.

Mantener abiertas las sefiales mecanicas que autorizan un itinerario después
de que éste haya sido recorrido por el tren.

268 Precintos.

1. Corresponde a los servicios de mantenimiento de las instalaciones de seguridad
precintar los siguientes dispositivos:

Enclavamiento Bouré.
— Llaves de socorro.

Enclavamientos mecénicos.
— Palancas de maniobra de agujas.

— Cerrojos pedal de aguja.
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— Cerrojos de sefal.

— Cerrojo de manivela de maniobra de PN.

B Enclavamientos eléctricos.
— Manivelas para el accionamiento manual de las agujas.
— Dispositivos para la liberacion artificial de los cerrojos eléctricos.
— Dispositivos para el cierre de todas las sefiales de la instalacion.

— Dispositivos para la toma del Mando Local en caso de emergencia.

B Bloqueo eléctrico-manual.

— Dispositivos para el desbloqueo artificial, dispongan o no de contador.

B Barreras accionadas eléctricamente.
— Maneta del Mando Local a pie de paso.

2. Las cajas de aparatos situados a la intemperie no estaran precintadas, sino
aseguradas con candados.

3. Cuando, el agente que tenga a su cargo la instalacion observe la ausencia de un
precinto o por necesidades del servicio o por incidencia, haya sido necesario
desprecintar, procedera a precintar provisionalmente el dispositivo con un precinto
de la estacion.

En el parte correspondiente del control de averias hara la indicacién de:
«Precintado provisionalmente»

Si el dispositivo esta provisto de contador se hara constar, ademas, en el parte el
namero indicado por dicho contador.

Los Agentes de infraestructura, lo antes posible, procederan a sustituir los precintos
provisionales por los correspondientes a su servicio.

Esta sustitucién sera objeto del parte correspondiente en el control de averias.

269 Dispositivos provistos de contador.

Cada paso del contador de estos dispositivos sera objeto de un parte en el control de
averias, en el que se indicara, por el agente que tenga a su cargo el dispositivo en
cuestion, el numero indicado por el contador y la causa.

270 Reservado.
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6. Anormalidades

271 Anormalidades en las sefiales fijas.

El agente que tenga a su cargo una sefial:

— Que, debiendo autorizar el paso, ordene parada, procedera a autorizar su
rebase en las condiciones que se indican en este Capitulo.

— Que, debiendo ordenar parada, no lo hiciera, asegurara la detencién de los
trenes afectados por los medios a su alcance (sefiales de mano, corte de
tension, etc.) y lo comunicara inmediatamente al Jefe de circulacion de la
estacion colateral y al PM con objeto de que adopten las medidas
correspondientes.

— Luminosa que, por averia, permanezca apagada, lo comunicara tan pronto
como lo conozca por telefonema a las estaciones colaterales y al PM, quien
notificara por radiotelefonia, o dispondra que se notifique por estas estaciones,
a los Agentes de conduccién de los trenes que hayan de circular a
continuacion lo siguiente:

«La sefal (clase, nimero, localizacion)
Se encuentra apagada»

272 Formade proceder del Agente de conduccion.

En caso de anormalidad en las sefiales fijas, corresponde al Agente de conduccion
cumplir las siguientes prescripciones:

1.

Cuando, por cualquier causa, sea dificil percibir con claridad las sefiales reducira la
velocidad o se detendrd, si fuera necesario, para comprobar sus indicaciones.

Si encontrara una sefial luminosa apagada accidentalmente o presentando una
indicacion dudosa, procedera como si diera la orden mas restrictiva que pueda dar.

Si encontrara una sefial mecanica que presentara una posicion dudosa, procedera
como si diera la orden mas restrictiva.

Cuando encuentre una sefial autorizando el paso y se detenga accidentalmente
entre ésta y la siguiente o entre aquella y la primera aguja, al reanudar la marcha
procedera como si hubiera encontrado la anterior en anuncio de parada o parada
diferida, segun el caso. Si la detencién se efectla después de rebasar la sefial
avanzada, no excedera de 30 km/h al pasar por las agujas situadas a continuacion
de la siguiente sefial.
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5. De cualquier anormalidad que observe en el funcionamiento de las sefiales, dara
cuenta inmediata por radiotelefonia al PM, al Jefe del CTC o al de circulacién en la
primera estacion abierta.

273 Inutilizacion del silbato del vehiculo motor.

La inutilizacion del silbato del vehiculo motor se considerard como inutilizacién del
mismo cuando:

B Circule solo o en primer lugar.

B En traccion Mdltiple, cuando no lleve freno automatico acoplado al del tren ni tenga
comunicacion directa con el Agente de conduccién de cabeza.

Esta disposicion afecta a todos los vehiculos motores, cualquiera que sea el aparato
de sefales acusticas de que estén provistos (silbato, bocina, claxon, etc.).

Cuando la inutilizacion del silbato ocurra en plena via, el Agente de conduccién podra
continuar hasta la estacion inmediata abierta reduciendo la velocidad en la medida
gue aconsejen las circunstancias sin exceder la velocidad de 20 km/h al aproximarse a
los PN. Con estas mismas prescripciones, el Agente de conduccién, ponderando las
circunstancias del momento, podra continuar, excepcionalmente, hasta donde pueda
subsanarse la anormalidad.

274 Rebase de una sefial que ordene parada.

1. Siuna sefial ordena parada y es necesario que un tren o una maniobra reanude la
marcha, el agente que tenga a su cargo la sefial autorizara al Agente de
conduccion, una vez detenido ante ella, el rebase de la misma mediante uno de los
siguientes telefonemas:

«Autorizo al Agente de conduccion del tren

para rebasar la sefial (clase)
ndmero de (estacion, puesto, bifurcacion...)
con (condiciones de circulacién) »

«Maniobra autorizada para rebasar la/s sefial/es
(identificacién) tantas veces como indique el
Agente de maniobras»

2. Cuando el rebase no pueda autorizarse por el procedimiento anteriormente
indicado, se entregar4 al Agente de conduccion el Boletin de autorizacion de
rebase.

3. En la autorizacion de rebase de una sefial, podra autorizarse simultaneamente el
rebase de dos 0 mas sefales cuando éstas estén directamente relacionadas (sefial
de entrada-sefial de retroceso, sefiales de salida sucesivas de una misma
dependencia, etc.).
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4.

5.

«Autorizo al Agente de conduccion del tren

para rebasar desde la sefial de (avanzada, entrada, salida)
namero de (estacion)

hasta la sefial de (entrada, salida)

namero de (estacion) inclusive,
sin exceder de 10 km/h al paso por las agujas, después de
comprobar su posicién con (otras condiciones de circulacion) ~ »

Estos telefonemas se registraran en el Libro de bloqueo.

En lineas con CTC, dotadas de radiotelefonia, el Jefe del mismo podra autorizar el
rebase de varias sefiales sucesivas mediante el telefonema:
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275 Condiciones para autorizar el rebase de una sefial que
ordene parada.

1. El agente que tenga a su cargo la sefal tendr& muy en cuenta que la autorizacion
de rebase anula la proteccién y, por tanto, tomard las medidas necesarias para
garantizar la seguridad, en especial que:

B No haya autorizado ningn movimiento incompatible.
B Las agujas del itinerario estén bien dispuestas.

B El trayecto a recorrer esté libre.
|

Se prescriban al Agente de conduccion las érdenes o limitaciones de velocidad
gque no pueda dar la sefial.

B Se compruebe la proteccion de los PN del itinerario.

2. Cuando este agente no pueda comprobar por si mismo o por otros agentes a sus
Ordenes la posicion de ciertas agujas, piquetes, ocupaciéon de vias, barreras, etc.,
podra prescribir al Agente de conduccién, en la autorizacion de rebase, que realice
estas comprobaciones, accione en su caso las agujas, compruebe que los PN
estan protegidos, etc.

3. Podra autorizarse el rebase de la sefial, aunque el trayecto a recorrer no esté libre,
prescribiendo al Agente de conduccién marcha de maniobras hasta el punto de
estacionamiento, o marcha a la vista hasta la sefial siguiente.

Si se sospecha que la causa de encontrarse la sefial en parada puede ser un
motivo ajeno a la sucesion de trenes, ademas de prescribir al Agente de
conduccion marcha a la vista, se indicara el posible motivo, los puntos donde deba
efectuar parada, si procede, y la forma en que debera reconocer los tramos
afectados.

4. Esté o no libre el trayecto a recorrer, el rebase de sefiales de salida, en lineas con
BA, se autorizara siempre con marcha a la vista.

276 Rebase indebido de una sefial de parada.

1. Cuando un tren rebase una sefial de parada, incluso cuando sea por cambio
intempestivo de su indicaciéon, el Agente de conduccion efectuard detencion
inmediata y procedera:

B Sefales provistas de la letra «P».

— A reanudar la marcha, después de efectuar parada, sin exceder la
velocidad de 40 km/h y con marcha a la vista hasta la sefal siguiente.

B Sefales que no llevan «P».

— A ponerse con urgencia en comunicacion con el agente que la tenga a su
cargo y se atendrd a sus instrucciones. Cuando se trate de sefiales de
salida la orden de reanudar la marcha se dara por escrito o telefonema.

2. Entodos los casos se informara al PM.
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277 Falta de una sefial fija en el lugar en que deba ser
presentada.

Ordena al Agente de conduccion proceder como si diera la orden mas restrictiva.

Cuando se trate de sefiales de limitacién de velocidad, el Agente de conduccidn
cumplird con lo previsto en el documento en que se dio a conocer su instalacion,
comunicando la falta al PM por radiotelefonia o en la primera estacion abierta.

278 Sefales que no estén en servicio.

LUMINOSAS

Fig. 51

1. Las sefales fijas que no estén en servicio, tendrdn por delante dos listones
rectangulares en forma de aspa pintados en blanco reflectante, y seran
consideradas por los Agentes de conduccién como inexistentes.

Las mecanicas se mantendran en la indicacion de via libre y apagadas. Si no fuera
posible se desmontaran.

Las luminosas se mantendran apagadas y, si no fuera posible por cualquier causa,
se mantendran tapados sus focos hasta que se apaguen o girada la cabeza de la
sefial para que no dé indicaciones hacia la via.

2. Las balizas del sistema ASFA asociadas con estas sefiales se retiraran de la via o
se fijard sobre ellas una chapa «cubrebalizas» que impida la transmision
baliza-captador.

279 Averias en las agujas y otros aparatos.
En las Consignas A de las instalaciones se indicara la forma de proceder, debiendo el
personal atenerse, genéricamente, a las siguientes instrucciones:
1. Agujas.
Se considera que una aguja esta bien dispuesta:

— Si esté accionada mecanicamente a distancia, cuando la palanca de maniobra
ha hecho su recorrido normal y el precinto de talonamiento se encuentra
intacto.
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— Si estd accionada eléctricamente, cuando sea posible obtener la
comprobacion correcta en la posicion que se va a efectuar el itinerario.

— Si dispone de manija de encerrojamiento, cuando ésta se encuentre en
posicion correcta.

— En el caso de que no se pueda garantizar el acoplamiento e inmovilidad de los
espadines, las agujas objeto de un talonamiento precisaran el reconocimiento
previo de un Agente de infraestructura que determinard lo procedente.

2. Cerrojos eléctricos.

Se considera que una aguja provista de cerrojo eléctrico esta bien dispuesta
cuando es posible obtener del mismo la comprobacién de su posicién y el precinto,
si lo tiene, se encuentra intacto.

3. Barreras.
Se considera que una barrera esta cerrada cuando el visor de posicién asi lo
indique.

4. Circuitos de via.

En caso de no poder establecerse un itinerario, los visores de los circuitos de via no
son garantia suficiente para deducir que un circuito de via se encuentra libre. El
agente que tenga a su cargo la instalacion dispondrd, en estos casos, su
reconocimiento visual, bien por si mismo, por otro agente autorizado o por el
Agente de conduccion.

La circulacion por un circuito de via cuya liberacion ofrezca dudas se hara siempre
con marcha a la vista o marcha de maniobras.

280 Reservado.

281 Reservado.
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7. Lineas de Alta Velocidad Madrid-Sevilla
La Sagra-Toledo y estacion de Madrid-
Puerta de Atocha (ancho UIC).

Objeto.

En este Capitulo se relacionan las sefales instaladas en las lineas de alta
velocidad Madrid-Sevilla, La Sagra-Toledo y en la estacion de Madrid-Puerta de
Atocha (Ancho UIC), diferentes, de las descritas en este RGC con caracter general
para la Red Ferroviaria de Interés General Administrada por Adif (RFIGAA).

Alcance.

Las drdenes de dichas sefiales se desarrollan, integramente, en este Capitulo y las
figuras correspondientes se numeran de forma correlativa: AV1, AV2, etc.

Cuando en alguna disposicion del RGC, en todo su articulado, se haga referencia a
Ordenes de las sefiales o Articulos afectados, se entendera que también estan
incluidas las sefales que figuran en el presente Capitulo.
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282 Vialibre.

LUMINOSA

O ®) Blanco a destellos.

()

Fig. AV 1
Ordena circular normalmente si nada se opone.

283 Anuncio de via libre.

LUMINOSA

O

Fig. AV 2

Anuncia que la sefal de entrada presenta la indicacion de Via libre.

284 Anuncio de parada.

PANTALLA

=

L]

Fig. AV 3

Ordena ponerse en condiciones de parar ante la sefial siguiente, piquete de salida de
la via de estacionamiento o final de via.

RGC_Edicién 2006 (v.2 6-X-6) 62



TITULO Il SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD 7. Lineas de Alta Velocidad Madrid-Sevilla

285 Parada.

LUMINOSA

O

(%)

Fig. AV 4

Ordena parar ante la misma sin rebasarla.

286 Reservado.

287 Reservado.

& Blanco fijo.

RGC_Edicién 2006 (v.2 6-X-6)

63



TITULO Il SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD 8. Apéndice |

8. Apeéndice |

Sefales fijas mecanicas fundamentales afectadas por la
normativa del RGC

Objeto.

En este apéndice se relacionan todas las sefiales mecénicas actualmente
existentes en estaciones de la Red Ferroviaria de Interés General Administrada por
el Adif que, dada su escasa implantacion y estando sujetas a procesos de
modernizacion, iran desapareciendo paulatinamente.

Alcance.

En cada grupo de sefiales, mencionadas por la orden que puedan presentar, se
hara referencia al Articulo correspondiente del RGC. Cuando se trate
exclusivamente de una sefial mecanica, la orden de la misma se desarrollara,
integramente, en este Apéndice y la figura correspondiente se numerara
correlativamente: M1, M2, etc.

Cuando en alguna disposicién del RGC, en todo su articulado, se haga referencia a
ordenes de las sefiales o Articulos afectados, se entenderd que también estan
incluidas las sefiales mecanicas que figuran en el presente Apéndice.

Las sefiales se hallan referenciadas por el mismo numero que el de la
correspondiente sefial luminosa y se les ha asignado una letra, ordenada
sucesivamente a continuacion.
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288 Vialibre (Art. 208 del RGC).

MECANICAS
SEMAFOROS | PANTALLA COMPUESTAS
: =
[ |
C D E F
Fig. 2

289 Anuncio de precaucién (Art. 210 del RGC).

MECANICAS
PANTALLA COMPUESTAS

Fig. 4

290 Anuncio de parada (Art. 212 del RGC).
MECANICAS

SEMAFORO | panTALLA COMPUESTAS

Fig. 6
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291 Parada diferida.

MECANICAS
PANTALLA | COMPUESTA

@

"%

Fig. M1

1. Protege a distancia las estaciones sin sefal de entrada.

2. Ordena ponerse en condiciones de parar ante el poste de punto protegido y, si
nada se opone, circular desde el mismo con marcha de maniobras, parando ante la
primera aguja.

3. No efectuard parada ante la primera aguja, o reanudara la marcha, cuando un
agente de la estacion, por comunicacion directa o por radiotelefonia, le dé la orden
de avanzar indicandole la via y condiciones de estacionamiento.

FRENADO MARCHA DE MANIOBRAS
| e
I | |
—\\\ LSQ}Q. 'y |

Fig. M2

292 Poste de punto protegido.

Fig. M3
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Esta instalado en la entrada de las estaciones sin sefial de entrada e indica el punto a

partir del cual, cuando se encuentre la sefal de parada diferida, se circular4 con
marcha de maniobras.

293 Parada (Art. 215 del RGC).

MECANICAS
SEMAFOROS PANTALLA COMPAUEST %‘igg
E é S & ﬁ;'é
"
T i
E F G H |
Fig. 8

294 Rebase autorizado (Art. 216 del RGC).

MECANICA
SEMAFORO

Fig. 9
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295 Movimiento autorizado (Art. 217 del RGC).

MECANICAS

SEMAFORO | DISCO

BAJO

Fig. 11

296 Indicadoras de posicion de agujas.

MECANICAS

CAMBIO DE VIA

DIRECCION DIA

NOCHE

]
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B Viadirecta.
En los casos de la (Fig. M4 A), circular normalmente, si nada se opone.
B Viadesviada.

En los casos de las (Fig. M4 B y C), no exceder de 30 km/h al paso por la aguja,
tanto si la toma de punta como de talén.

u Via distinta a la que debe seguir un tren o maniobra.

Si el indicador muestra una posicion de aguja distinta de la que deba recorrer el
tren o la maniobra, se efectuara detenciéon inmediata.
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1. Generalidades

301 Circulacion de trenes.

La circulacién de los trenes requiere la coordinacion entre el personal de Adif y el de
las EE FF intervinientes, con el objeto comun de garantizar la seguridad en la
circulacion.

Esta actuacion coordinada esta basada en la identificacién precisa de los trenes en
circulacion, en el conocimiento de sus horarios, paradas y velocidades, y en la
informacion oportuna de las circunstancias particulares de cada tren. Para ello, el
Agente de conduccion comunicara al Jefe de circulacién o del CTC, antes de la salida
del tren o durante la marcha, cualquier anomalia que afecte al material rodante y que
pueda tener repercusiones para la circulacion del tren.

Asimismo, las EE FF definirin mediante Manual de Operaciones los controles y
procedimientos que, de acuerdo con este RGC, deberan realizarse al tren antes de su
puesta en circulacion.

302 Marchas para la asimilacion de trenes.

Los trenes deben circular, en general, de acuerdo con la franja horaria concedida a
cada EF por el Adif.

Cuando una EF tenga necesidad de poner en circulacién trenes fuera de esa franja
horaria, solicitara al PM la creacion de un tren sin marcha determinada, que se
asimilara a:

| Una marcha de asimilacion del Libro Horario de los trenes.
[ | Una marcha determinada del Libro Horario de los trenes o de una Orden A.

| A mas de una marcha, cuando sea necesario.

303 Anuncio y supresion de trenes.

1. Cuando vaya a circular un tren con marcha determinada que no haya sido
anunciado, ser suprimido un tren anunciado o ponerse en circulacion un tren fuera
de la franja horaria concedida, se realizar4 una comunicacion verbal, generada por
el PM, de caracter circular que iran transmitiéndose las estaciones.

« (est. de procedencia) hasta __ (est. de destino) _ via (estacion

Intermedia) Anuncio (Suprimo) tren (nimero) asimilado
al (marcha asimilacién) , (clase) Hora prevista
de salida »
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2. Para la redaccion de la comunicacion anterior, se tendrdn en cuenta las siguientes

observaciones:

B En caso de supresion, sélo sera necesario indicar el nimero del tren.

B Podran incluirse en una misma comunicacion el anuncio o la supresiéon de dos
0 mas trenes cuando coincidan la procedencia y el destino.

B Para los trenes en lanzadera, el anuncio indica la circulacion repetitiva hasta
Su supresion y se afiadira «en lanzadera».

B Cursado el anuncio de un tren, no se puede variar el nUmero o la marcha de
asimilacion, méas que suprimiéndolo y volviéndolo a anunciar como un nuevo
tren.

B Los datos esenciales de la comunicacion se registraran en el Libro o control
de paso de trenes salvo que la estacion cuente con terminal de informacion de
trafico (SITRA).

B En la clase se indicara: viajeros, mercancias, taller, locomotora aislada,
vagoneta, maquinaria de via, pruebas, transporte excepcional, etc.

B La estacion intermedia, marcha de asimilaciéon y la hora prevista se indicaran
s6lo cuando corresponda.

B Se afiadira «el tren no cortocircuita la via» cuando se dé esta circunstancia.

304 Ordenes e informaciones temporales.

Las ordenes e informaciones temporales que afecten a la circulacion de los trenes
seran comunicadas al Agente de conduccién que lleve la direccion de la marcha y
deba cumplimentarlas mediante los documentos del tren. Aquellas oOrdenes e
informaciones que no haya sido posible incluir en los documentos del tren se
comunicaran por BOI o telefonema.

En un mismo BOI o telefonema podran incluirse dos o mas 6rdenes o informaciones.
Se permite, también, la confecciéon de un Unico BOI para notificar a los Agentes de
conduccion de los trenes que circulan repetidamente entre dos puntos determinados.
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305 Tren aremolcar.

1. El Agente de conduccién que lleve la direccién de la marcha debe conocer el
namero del tren que va a remolcar y la marcha de asimilacion, en su caso.

Esta comunicacion se hara mediante los documentos del tren.

2. Cuando, sin variar la composicion ni el porcentaje de frenado necesario, se
considere conveniente cambiar el numero del tren o la marcha de asimilacion, el
PM podra notificar o disponer que se notifique al Agente de conduccion, y a la
primera estacion afectada lo siguiente:

«Tren sera el
num. radio asimilado al
a partir de hasta »

Esta notificacion se cursard por radiotelefonia o mediante un BOI en la estacion
que se designe, con independencia del anuncio y supresion que deban transmitirse
las estaciones afectadas por el cambio.

El Agente de conduccion anotard los datos del tren en los documentos del tren.

306 Parada prescrita.

1. Los trenes efectuaran parada donde la tengan prescrita en su marcha y, en
general, seran recibidos por las estaciones de forma que las correspondientes
indicaciones de las sefiales aseguren esta parada. No obstante, los trenes de
viajeros con parada comercial podran ser recibidos con las indicaciones de las
sefales autorizando el paso, siempre y cuando las Instalaciones de Seguridad lo
permitan, el tren vaya a ser expedido de inmediato y esté concertada o asegurada
su circulacion por el cantdn siguiente.

2. La parada técnica de un tren podra ser suprimida en estaciones con sefiales de
salida, mediante el siguiente procedimiento:

B En BEM, BSL, BAS, BA y BLA las sefiales de entrada y salida autorizaran el
paso.

B En BCA, con cualquier valor de la Velocidad Limite superior a 0.

B En BT normal, las sefiales de entrada y salida autorizaran el paso y el Jefe de
circulacion presentara la sefial de paso una vez cumplidas las normas de
bloqueo.

307 Parada accidental.

1. Las EE FF o personal de Adif, por necesidades justificadas del servicio, podran
solicitar al PM que autorice la parada accidental de un tren en una estacién, en un
apeadero o en un punto kilométrico de plena via. En caso de que el PM responda
afirmativamente informard, en su caso, a los Jefes de circulacién afectados.
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2. La parada accidental serd notificada al Agente de conducciéon en la estacion
inmediata anterior abierta donde el tren tenga parada o por radiotelefonia,
indicando el lugar y motivo de la misma, considerandose, a estos efectos, como
una parada momentanea. Podra suprimirse esta notificacion cuando se trate de
una parada accidental en una estacion y ésta sea asegurada por el Jefe de
circulacion de la misma o del CTC.

Esta notificacion al Agente de conduccion, se hara de la forma siguiente:

«Efectuara parada en (estacion, apeadero, punto kilométrico)
para (motivo) »

308 Parada facultativa.

1. Los trenes efectuardn esta parada donde la tengan prescrita en su marcha
Unicamente cuando deban bajar o subir viajeros.

2. El Agente de conduccién del tren efectuard la parada cuando:
B Haya sido avisado gue lleva viajeros para esa dependencia.

B Por cualquier causa, sepa que el personal que presta servicio para la EF a
bordo del tren no puede comunicarse con él.

B Observe, en dependencias sin personal, viajeros en el andén que le hacen
indicaciones.

309 Reservado.

310 Reservado.
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2. Entrada, saliday paso de trenes

311 Coordinacion de la circulacién.

La gestidn del trafico ferroviario que realiza el Adif requiere, para la coordinacion de la
circulaciéon, que los Jefes de circulacion y del CTC se mantengan previamente
informados entre si, 0 a través del PM, de la situacion de los trenes y comuniquen a
éste cualquier falta de capacidad o anormalidad para su recepcion. A este fin:

1.

En lineas con BEM, BLA y BA, sin CTC, comunicaran verbalmente al colateral, en
el sentido de la marcha del tren, la hora exacta de su salida o paso.

De igual forma, procederan en lineas con BT, cuando dicha hora no coincida con la
prevista en la peticion de la via.

En lineas con BAB y BLAB, sin CTC, se atendran, ademas, a las instrucciones del
PM respecto a la via por la que han de expedir los trenes.

En lineas de BA, BSL, BAS y BLA, con CTC, el Jefe del mismo cursara la misma
comunicacion del apartado anterior a los Jefes de circulacion de las estaciones
primera y ultima del trayecto en ML, asi como a los Jefes de circulacion de las
estaciones abiertas o del CTC, colaterales al mismo, y éstos a aquél o entre si,
cuando se trate de estaciones en ML.

Podra regularse por Consigna C la forma de hacer estas comunicaciones o incluso su
omision completa, cuando se trate de trenes con marcha determinada que no circulen
con adelanto o trenes en lanzadera si no se altera el orden normal de circulacion de
los mismos.

312 ltinerarios incompatibles

Los enclavamientos de las estaciones y la correcta aplicacion de la Consigna A
impiden realizar simultAneamente itinerarios incompatibles.

Si la estacion no cuenta con enclavamiento, se consideran incompatibles los
itinerarios que se indican a continuacion, excepto cuando la disposicion de las vias
o las agujas hagan imposible trayectorias coincidentes:

B |aentrada simultdnea de dos trenes de sentido contrario.
B La entrada de un tren mientras esta saliendo otro del mismo sentido por el
lado opuesto y viceversa.

Cuando dos trenes hayan de recorrer dos itinerarios incompatibles, uno de ellos
sera detenido en la entrada o en la sefial que autorice el itinerario, hasta que el otro
haya completado su recorrido.
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313 Posicién de las agujas.

1. Alaentrada, salida y paso de los trenes las agujas se hallaran inmovilizadas como
se indica en la respectiva Consigna A.

2. Una aguja inmovilizada en una determinada posicion para un itinerario no precisa
posterior comprobacion para los siguientes, mientras dicha posicién se mantenga
inalterable.

3. Las agujas de las vias donde se encuentre material apartado estaran,
normalmente, orientadas en la posicion que evite la deriva a vias de circulacion,
siempre que lo permita la instalacion.

314 Cortocircuito deficiente en vias de las estaciones.

Las vias poco utilizadas, dotadas de circuitos eléctricos que, ya sea por la
climatologia, emplazamiento préximo a zonas huamedas o por cualquier otra
circunstancia, puedan acumular elementos extrafios como Oxido, polvo, etc., que
dificulte el que el material mévil ocasione el cortocircuito de las mismas, deberan ser
objeto de limpieza y atencion especial, debiendo comprobar los Jefes de circulacion o
del CTC su liberacién de forma fehaciente, aunque dispongan de visores que indiquen
gue se encuentran libres.

315 Operaciones de trenes de viajeros.

1. En los casos de paradas comerciales de trenes de viajeros, en las que no se
da la sefal de marche el tren, el Agente de Conduccion antes de iniciar la marcha
deberd comprobar la finalizacion de las operaciones de subida y bajada de viajeros.

2. Cuando el Agente de Conduccion no tenga la visibilidad directa, ni los medios
auxiliares necesarios (a bordo del tren o con instalaciones de la dependencia) para
verificar la finalizacion de las operaciones de subida y bajada de viajeros desde su
puesto de la cabina de conduccidn, le serd comunicado el momento de la finalizacion
de estas operaciones.

3. En Consigna B se indicaran las dependencias y horas en las que el Agente de
conduccién comprobara por si mismo (por observacion directa o con los medios
auxiliares necesarios) la terminacion de las operaciones del tren y aquellas en las que
le serd comunicada por el personal que se especifique segin uno de los siguientes
procedimientos:

B Con una paleta, levantandola y moviéndola ligeramente, o con una luz blanca a
destellos, en lugar visible para el Agente de conduccion.
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PALETA LINTERNA
—
fw.r

B En las dependencias dotadas de instalaciones especiales, mediante un indicador
luminoso fijo con las siglas «OT».

Fig. 52

LUMINOSA

0
T

Fig. 53

B Por cualquier otro medio funcional del tren, por transmision verbal o conforme a
procedimientos de actuacion regulados mediante Consigna D por las EE FF.

316 Reservado.

317 Reservado.
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3. Obligaciones del personal que interviene
en la circulacion de los trenes

318 Personal de circulacion.

1. Corresponde al Jefe de circulacion y al Jefe del CTC, en la parte que le afecte,
cumplir las siguientes prescripciones:

B Asegurarse de que el tramo de via que va a recorrer el tren cuyo movimiento
autoriza estd libre en toda su longitud, asi como los piquetes afectados.

B Adoptar las medidas y dar las érdenes necesarias para mantener la correcta
posicion de las agujas y la proteccion de los PN afectados durante el recorrido
del tren.

B Accionar u ordenar accionar, en momento oportuno, las sefiales fijas que
correspondan.

B Cuando sea necesario mantener las sefiales en indicacion de parada,
desactivara los sistemas de formacion automatica de itinerarios y los de
apertura automatica de sefales.

B Suspender las maniobras que intercepten o puedan interceptar con algin
movimiento el itinerario que el tren tenga que recorrer.

B En las estaciones sin sefial de entrada, cuando tenga que estacionar un tren
en via ocupada o interceptada parcialmente, asegurara su detencién ante la
primera aguja y ordenard al Agente de conduccion, por si mismo o por el
Auxiliar de circulacion, el avance con marcha de maniobras.

B Cuando tenga que asegurar la parada accidental de un tren, procedera asi:

— En las estaciones sin sefial de entrada, mantendra la sefial avanzada
ordenando parada diferida, y presentara u ordenara presentar la sefial de
parada a mano en el eje del edificio de viajeros.

— En las estaciones con sefial de entrada pero no de salida, presentara u
ordenard presentar la sefial de parada a mano en el eje del edificio de
viajeros.

— Enlas estaciones con sefial de salida, mantendra ésta ordenando parada.

B Presenciar la entrada, salida y paso de los trenes por las estaciones con
objeto de comprobar que:

— El tren circula completo.
— No presenta anormalidad en su circulacion.

Esta misma obligacion concierne al Auxiliar de circulacion de servicio en las
vias de circulacion de la estacion que intervengan en el itinerario del tren.
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2. El Jefe de circulacion o el Auxiliar de circulacién que reciba una orden verbal
con objeto de asegurar una aguja en una determinada posicion, el cierre de una
barrera o realizar una operaciéon o una comprobacién relativa al itinerario, sera
responsable de su cumplimiento.

El Jefe de circulacibn o del CTC que imparta la orden deberd hacer las
comprobaciones necesarias a su alcance y disponer de la conformidad del resto de
comprobaciones para garantizar el correcto itinerario del tren.

3. Los telefonemas que se intercambien para el establecimiento de itinerarios seran
registrados cuando:

B El Jefe del CTC establezca itinerarios de entrada o salida a requerimiento del
Jefe de circulacion.

B Existan puestos de circulaciébn o de agujas que intervengan con el Jefe de
circulacion en la entrada o salida de trenes y en la realizacion de maniobras.

4. En estaciones cuya dimension o complejidad obligue a una sectorizacion o a una
distribucion de responsabilidades se establecerd una Consigna C que defina
exactamente los cometidos de cada agente y la relacién entre ellos.

319 Personal de conduccion.
Corresponde al Agente de conduccion cumplir las siguientes prescripciones:
1. Comprobar frecuentemente, si le resulta posible, la composicién de su tren, bien

por observacion directa o por el espejo retrovisor, con objeto de poder detectar
cualquier anormalidad del mismo.

2. Concentrar su atencion en las sefiales fijas y las portatiles que pudieran presentar
los agentes al paso por las estaciones o en plena via.

3. Efectuar detencién inmediata cuando:
B Aprecie una resistencia imprevista en la marcha.

B Tenga indicios de que existe un peligro para la circulacion por interceptacion
de via, descarrilamiento, caida de alguna persona, peligro en la via contigua,
etc.

B Se produzca falta de tensién en la catenaria y no pueda establecer
comunicacion inmediata con el PM, siempre que no se trate de microcortes.

B Observe golpes de las ruedas que puedan atribuirse a la rotura de un carril,
comprobando si ha tenido lugar o no el descarrilamiento.

En cualquier caso, procurara efectuar la detenciéon, cuando lo permitan las
circunstancias y en un lugar que no ofrezca peligro para el tren ni para los viajeros.

4. Si el vehiculo motor esté dotado de radiotelefonia:
B Utilizar ésta con prioridad para la recepcion y transmision de comunicaciones.

B Informar de las anormalidades al PM y, en cualquier caso, atenerse a sus
instrucciones.
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B En ningln caso comunicara con terceros sin que haya sido autorizado por el
PM.

B En estaciones con Jefe de circulacién, donde finalice el recorrido del tren,
tenga parada prescrita 0 se le prescriba, podra pasar a la Modalidad C de
radiotelefonia.

5. Sino dispone de radiotelefonia y la via esta inhabil para la circulacién, comunicara
la incidencia por teléfono desde plena via o utilizar4 otro medio de comunicacion
disponible.

6. Informard al PM de cualquier circunstancia que, inherente a su tren, se le plantee y
que le impida cumplimentar la franja horaria con la que circula.

7. Cuando para resolver una anormalidad precise la colaboracién del personal que
preste servicio para la EF, el Agente de conduccion hara uso de la radiotelefonia o
megafonia si el tren dispone de ella, o hard por dos veces, la sefial de atencion
especial.

8. Si por necesidades del servicio, tuviera que abandonar momentaneamente (menos
de 10 minutos) la cabina de conduccidn, solicitara autorizacion del PM, indicando el
objeto y la duracién previsible de la ausencia y procedera asi:

Trenes con Agente de conduccién y Personal que preste servicio para la EF.

B Apretara el freno automatico e informara al personal que preste servicio para
la EF, siempre que sea posible, bien directamente o por radiotelefonia
(megafonia).

B Sila parada se prolonga mas de diez minutos, antes de reanudar la marcha
tendra en cuenta lo dispuesto en el Art. 320 punto 4.

Trenes con solo el Agente de conduccion.

B Apretara totalmente el freno por aire comprimido del tren y conservara en su
poder el mando del inversor de marcha o cualquier otro dispositivo de control.

9. Enitinerarios de entrada.

B Estacionara los trenes de viajeros en el andén, pudiendo, para ello, rebasar
los piquetes de entrevias protegidos por sefiales previas cuando éstas no
ordenen parada, salvo que el Jefe de circulacién o del CTC le ordene otra
forma de proceder.

Si rebasase indebidamente el piquete de salida, sin talonar agujas,
retrocedera inmediatamente hasta dejarlo libre, dando antes el silbido de
atencion. Si hubiese talonado alguna aguja o no pudiera retroceder, protegera
el tren con sefiales portatiles. En los dos casos lo comunicarg, lo antes
posible, al Jefe de circulacién, del CTC o al PM.

B En las estaciones con sefializaciébn mecanica y siempre que la visibilidad lo
permita comprobara que la via de estacionamiento y los piquetes afectados se
encuentran libres, efectuando detencion inmediata en caso contrario.

B S el tren se encuentra detenido en la entrada de una estacion, se pondra
inmediatamente en comunicacion con el Jefe de circulacién, del CTC o con el
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PM por los medios disponibles para recibir instrucciones. A estos efectos,
transcurrido un tiempo prudencial sin establecer la comunicacion, podra
ordenar al personal que presta servicio para la EF a bordo del tren que se
desplace a la estacion.

10. En itinerarios de salida.

B En las estaciones con sefalizacion mecanica o sin sefial de salida
comprobard que los piquetes afectados se encuentran libres, efectuando
detencién inmediata en caso contrario.

B Comprobard que circula por la via que le corresponde al salir de las
estaciones en via doble, multiple o en aquellas donde confluyan varias lineas,
asi como al pasar por las bifurcaciones.

B Cuando advierta que la direccion no es la que le corresponde seguir no
emprendera la marcha o efectuara detencién inmediata en otro caso.

B Cuando salga de via desviada o efectle el paso por ella, no excedera de 30
km/h al paso por las agujas de salida, se le haya o no ordenado por una sefal
precedente, excepto cuando una sefial indicadora de posicion de aguja
eléctrica le indique via directa, le ordene otra velocidad, o circule con sistemas
de informacién en cabina que le ordene otra velocidad.

En trayectos de BAB, BLAB o de via multiple, si es un tren directo que haya
encontrado la sefial de entrada en anuncio de parada o esté estacionado, no
excedera de 30 km/h al pasar por las agujas de salida, salvo que una sefal
indicadora de posicién de agujas eléctrica le indique via directa, le ordene otra
velocidad, o circule con sistemas de informacion en cabina que le ordene otra
velocidad.

11. Confirmacién de tren completo.

Cuando el Jefe de circulacién o del CTC se lo ordene, le confirmard que su tren
circula completo, cursandole el telefonema:

«Tren completo y apartado en »

12. En las estaciones de origen del tren, donde se modifique su composicion o a
requerimiento del Jefe de circulacién o del CTC comprobara que el tren cumple
todas las prescripciones relativas a la sefalizacion, composicion y frenado,
comunicando que esta dispuesto para ser expedido. Esta misma comunicacion se
har& en caso de relevo del Agente de conduccion.

13. El Agente de conduccion podra adoptar las medidas que considere convenientes
en caso de fendmenos meteorolégicos adversos de singular importancia,
informando oportunamente al PM.

320 Resto de personal ferroviario en servicio, a bordo del tren,
afectado por este Reglamento.

En los supuestos contemplados en este RGC le corresponde, de acuerdo con los
mismos, cumplir las siguientes prescripciones:
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1. Permanecer atento a la marcha del tren y, si detectara alguna anormalidad,
proceder a informar al Agente de conduccion, directamente o por los medios
disponibles, e incluso accionar el aparato de alarma si lo estima procedente.

2. Cerrar las puertas de los vehiculos que se encuentren abiertas a la salida del tren
de las estaciones o durante la marcha.

3. Apretar los frenos de estacionamiento de los cortes de material separados del tren
por causa de fraccionamiento, y siempre que la locomotora tenga que separarse
del tren en plena via, aunque no lo pida el Agente de conduccién.

4. En caso de detenciéon accidental o inmediata del tren:

B Si oyera por dos veces la sefial de atencion especial, se pondra
inmediatamente en comunicacion con el Agente de conduccién, ateniéndose a
sus instrucciones.

B En trenes con Agente de conduccidon unico en cabina, si la detencion
excediera de 10 minutos, y no hubiera sido requerido por el Agente de
conduccion, como se indica en el apartado anterior, tratard de comunicarse
con él y, si no lo consiguiera, procederd a apretar los frenos de
estacionamiento de la composicion.

321 Personal deinfraestructura.

Los Agentes que presten servicio en la via o sus proximidades deberan presenciar el
paso de los trenes para comprobar que circulan completos y no presentan ninguna
anormalidad.

De cualquier anormalidad que observen daran cuenta inmediata al Jefe del CTC o al
Jefe de circulacion de una de las estaciones colaterales, por los medios de que
dispongan.

322 Reservado.

323 Reservado.
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4. Incidencias en la circulacion

324 Corte de trenes y escape de material.

Corte de un tren.

Se entiende por corte de un tren el fraccionamiento del mismo durante la marcha, en
cuyo caso las partes deben quedar detenidas por la accién del freno automético.

Para restablecer la composicion inicial se efectuara el retroceso de la primera parte de
la misma, para unirse a la segunda, adoptando el Agente de conduccion las medidas
de seguridad que aconsejen las circunstancias.

Si esto no fuera posible, por las particularidades del caso, el Agente de conduccién lo
comunicara por radiotelefonia u otro medio y continuard la marcha hasta la estacion
inmediata. De no ser posible esta comunicacion, entrard haciendo la sefial de alarma
y efectuara parada para dar cuenta de lo ocurrido al Jefe de circulacion.

El PM comunicard esta circunstancia al CIGEF de la EF afectada.

Escape de material.

Se define como escape de material la puesta en movimiento incontrolado por accion
de la declividad, viento o empuje, de uno o varios vehiculos ferroviarios.

El Jefe de circulacién o agente que tenga noticia del escape avisara, inmediatamente,
a las estaciones colaterales y al PM y adoptara, con la maxima rapidez, las medidas
de seguridad que las circunstancias aconsejen.

El PM y el Jefe de circulacién ponderaran las circunstancias y, sin pérdida de tiempo,
dispondran lo que mas convenga en cada caso para evitar un accidente o aminorar
Sus consecuencias.

Cuando no se pueda asegurar la detencién por otros medios, se procurara detenerlo
con calces u obstaculos eficaces, o incluso procurando el descarrilamiento, si ello
evita dafios mayores.

Cuando se compruebe la detencion en plena via del material escapado, se procedera
a su retirada de acuerdo con el Art. 457.

El PM comunicara esta circunstancia al CIGEF de la EF afectada.

325 Corte urgente de tensién en catenaria.

1. Se cortara la tension a una linea electrificada, por los medios mas rapidos, en caso
de peligro inminente y cuando lo pida el Agente de conduccion.
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2. Todo agente que tenga que solicitar el corte urgente de tension debera facilitar los
siguientes datos:

B Trayecto o estacion y via para la que solicita el corte. Si se trata de via doble
se deletreara la palabra «par» 0 «impar» para evitar confusion.

B Motivo.
3. Debera tenerse en cuenta que, en ciertos casos, el corte inmediato de la tensién

puede tener consecuencias que aumenten el riesgo (incendio de un tren en el
interior de un tdnel, en las proximidades de la via, etc.).

4. Cuando se tenga la seguridad de haber sido corregida la causa y desaparecido el
riesgo, se procedera a dar tensién, ateniéndose a lo dispuesto en la Consigna que
regula los trabajos en la linea electrificada.

326 Interceptacion de la via.

Cuando existan indicios de que la via o vias pueden estar interceptadas, se
suspendera la circulacién por las mismas, procediendo a su reconocimiento sin
pérdida de tiempo.

El PM, o en su defecto el Jefe de circulacién, en coordinacion con el responsable de
infraestructura, determinard la forma de realizar éste reconocimiento y demas
actuaciones necesarias, asi como la posterior reanudacion del servicio.

Cuando se utilice un tren para realizar el reconocimiento, el Agente de conduccion
sera informado del motivo del mismo y lugar donde debe iniciarlo.

327 Proteccion en los puntos interceptados.

Proteccién de emergencia.

1. Su objetivo es lograr que cualquier circulacion que se dirija hacia el punto
interceptado se detenga antes de llegar al mismo.
Existen dos medios fundamentales para conseguir este objetivo:
B Hacer desde la via la sefial de parada.

B Informar al Agente de conduccién, por cualquier medio, de la necesidad de
detenerse a tiempo.

Por lo tanto, la forma de actuar dependera, en cada caso, de las circunstancias,
aunque siempre serd fundamental la rapidez con que se actle en relacion con el
tren que se encuentre méas proximo al lugar de peligro.
2. Para materializar la proteccion de emergencia se puede actuar:
B Mediante la radiotelefonia.
B Accionando en cabina de conduccion los dispositivos a este fin.
B Poniendo las sefiales fijas o pantallas de BCA en indicacion de parada.
|

Si existen circuitos de via, mediante la barra o Gtil de cortocircuito.
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B Presentando la sefial de parada a mano al tren o trenes que se aproximen, a
ser posible a la distancia de 1.500 m.

B Haciendo la sefial de alarma, sobre todo en trayectos con via doble o mdltiple.

Protecciéon normal.

Una vez que la proteccion de emergencia ha surtido sus efectos, normalmente se
suspenderd la circulacion por la via o vias donde exista un punto interceptado.

No obstante, si las circunstancias lo permiten, el PM podra disponer que la proteccién
de emergencia sea sustituida por la proteccion normal, colocando sefales de parada
a mano a 1.500 m. del punto de peligro.

Ademas, se colocaran sefiales de parada a mano en las proximidades del punto de
peligro.

328 Forma de proceder en caso de interceptacion.

Obstaculos que afecten a la via o al galibo, deformacidn o interceptacion de las
infraestructuras.

B Se aplicard la proteccion de emergencia en las vias afectadas.

Trenes o cortes de material detenidos en plena via

B En lineas con circuitos de via, se aplicara la proteccién de emergencia por
detras cuando se encuentren descarrilados totalmente.

Trenes o cortes de material que invadan el gélibo de la via contigua, en lineas de
via doble o multiple

B Se aplicara la proteccién de emergencia en la via o vias contiguas y otras
afectadas.

329 Reservado.

330 Reservado.
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5. Pasos a Nivel

331 Prescripciones generales.

1. Las prescripciones de este Capitulo se refieren exclusivamente a los PN
enclavados o automaticos, de plena via o de estacion, y a los que disponen de
guarderia a pie de paso.

Es necesario efectuar el cierre y proteccion de los PN mencionados antes del paso
de los trenes, quedando esta operacion garantizada por:

B En los PN enclavados o automaticos, de plena via o de estacion, por las
indicaciones de las sefiales fijas que los protegen.

B En los PN con guarderia a pie de paso, por el aviso telefénico previo a la
circulacion de cada tren.

2. En las lineas en que existan PN de los tipos indicados que no reunan las
condiciones de relacién con las sefales o0 aviso telefénico previo no se permite la
circulacién con adelanto. Por Consigna CO se establecera el modo de informar a
los agentes encargados de la guarderia de la circulacion de los trenes regulares y
especiales.

3. Con independencia de lo anterior, todos los PN con aviso telefénico seran
regulados por Consigna CO, recogiendo quién tiene que efectuar dicho aviso y las
particularidades de cada caso.

332 Pasos a Nivel provisionales por trabajos.

Unicamente podran establecerse con caracter excepcional y por causas
absolutamente justificadas y deberan contar con la autorizacién expresa de la
Direccion General de Ferrocarriles.

Su regulacion se efectuara por Consigna CO indicando en la misma los sistemas de
seguridad y sefalizacion que afecten al cruce.

333 Avisos alos Agentes a cargo de la guarderia.

1. El Jefe de circulacién o del CTC que tenga que expedir, dar paso o autorizar el
retroceso a un tren, hacia un trayecto donde existan uno o varios PN procedera
asi:

1.° Cursara a los Agentes encargados de la guarderia de los PN del trayecto la
siguiente comunicacién verbal:

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 17



TITULO Il CIRCULACION 5. Pasos a Nivel

«Tren ,alas (hora prevista de salida 0 paso)
[a contravia]»

2.° Recibida la conformidad de cada Agente de guarderia, autorizara la salida,
paso o retroceso del tren.

Cuando se establezca la EVB cursara, de igual forma, el siguiente aviso:

«EVB desde las alas [en la via

(par, impar, 1, I1) »

Si el PN estuviera situado en la estacion, y no pudiera cursar el aviso o recibir la
conformidad procedera a asegurar la detencion del tren en la entrada. No
autorizando la entrada o paso hasta haber comprobado que la barrera ha sido
cerrada.

334 Obligaciones del Agente a cuyo cargo se encuentra la

guarderia.

Corresponde a este agente cumplir las siguientes prescripciones:

1.

2.

Permanecer atento a la llegada de los trenes al PN.

Cuando reciba la comunicacién verbal del Jefe de circulacion o del CTC,
indicandole el numero del tren y la hora previsible de salida o paso por la estacién
inmediata, procedera asi:

Con un solo PN en el trayecto.

Una vez haya entendido con claridad el contenido de la comunicacion dira:

«Conforme tren a las ».
o}
«Repita».

Con varios PN en el trayecto.

«Paso a Nivel km , conforme tren
a las ».

«Paso a Nivel Km , repita».

Cerrara las barreras, al menos sesenta (60) segundos antes de la llegada efectiva
del tren. Procedera de igual forma cuando se le comunique que un tren ha sido
autorizado a retroceder.

En PN con servicio intermitente, informara al Jefe de circulaciéon de la toma y deje
del servicio.
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El deje del servicio lo hard cuando el ultimo tren haya circulado por el PN y cuente
con la conformidad del Jefe de circulacion.

Cuando reciba la comunicacion verbal del Jefe de circulacion o del CTC,
indicandole que se ha establecido la EVB, el periodo de tiempo previsto y la via o
vias afectadas, se coordinara con el Encargado de los trabajos con objeto de
asegurar el cierre de las barreras de acuerdo con lo expuesto en el punto 3.

En caso de averia o rotura de las barreras, procedera a utilizar los medios de
proteccion previstos para estos casos y el banderin o linterna, dando cuenta del
hecho.

Si apreciara un obstaculo en el PN, procedera asi:

B Si no hay algun tren en circulacion, informara inmediatamente al Jefe de
circulacion o del CTC.

B Si hay algun tren en circulacioén, protegera el punto de peligro con sefiales de
parada a mano y en lineas con circuitos de via con la barra o util de
cortocircuito, como se indica en el Art. 327.

335 Notificaciéon al Agente de conduccion.

El Jefe de circulacion o del CTC que tenga que expedir, dar paso o autorizar el
retroceso a un tren hacia un trayecto en el que exista algan PN sin proteccion por
no haber podido cursar la comunicacién al Agente de guarderia o no haber recibido
la conformidad, notificara al Agente de conduccién:

«Paso a Nivel (estacion, km) sin proteccion»

Si el PN es de proteccion automatica y no funcionan los dispositivos de proteccion,
procedera de idéntica forma, teniendo en cuenta que, segun lo previsto en el Art.
456, para poder autorizar el retroceso de un tren convencional, es necesario situar
un agente en cabeza del tren en el sentido del movimiento.

Si el tren no tuviera parada prescrita, se asegurara la parada accidental para hacer
esta notificacion.

336 Obligaciones del Agente de conduccion.

Corresponde al Agente de conduccidén cumplir las siguientes prescripciones:

1.

Cuando se le notifique que un PN esta sin proteccion, procedera a detenerse ante
él sin rebasarlo y no reanudara la marcha hasta que se haya asegurado que no
esta transitado, adoptando en su caso, las medidas complementarias de seguridad
gue estime necesarias.

Cuando circule al amparo de la EVB, procederd como si todos los PN del trayecto
se encontrasen sin proteccion.
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3. Cuando, excepcionalmente, observe un PN con las barreras abiertas sin
previamente habérsele notificado, efectuara la proteccion de emergencia de la otra
via o el cierre del PN con la prioridad que aconsejen las circunstancias.

4. Cuando en la via de estacionamiento haya un PN con semibarreras enclavadas
procedera asi:

B Si la longitud del tren lo permite, dejara libre el circuito eléctrico del Paso a
Nivel, sefialado con el cartelon PN, bien por cabeza o por cola.

B Si después de haber rebasado las agujas de entrada, efectuara parada o
circulara a una velocidad reducida, ira dispuesto a parar ante el mismo sin
rebasarlo hasta que éste se encuentre cerrado.

5. Cuando observe alguna anormalidad en la proteccién del PN de la que no haya
sido informado previamente, lo comunicar4 con la mayor urgencia al Jefe de
circulacion, del CTC o al PM.

337 Anormalidades.

1. Cuando un PN automatico quede sin tensién, tenga rotas las semibarreras o
apagadas las sefales destellantes a la carretera, el PM dispondra que personal de
infraestructura autorizado se sitie en el PN, con objeto de cerrar manualmente las
semibarreras, si ello es posible, debiendo utilizar los medios de proteccion
adecuados.

2. Cuando un PN enclavado tenga las semibarreras rotas, apagadas las sefiales de la
carretera 0 la instalacion quede sin tension, se notificard a los Agentes de

conduccion de los trenes que el PN se encuentra sin proteccién, hasta que pueda
situarse un agente en el mismo.

338 Reservado.

339 Reservado.
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6. Trabajos y pruebas

340 Trabajos.

1.

Quedan sometidos a las prescripciones de este Capitulo, los trabajos en la
infraestructura que se realicen con maquinaria que interfiera o pueda interferir el
galibo con posibilidad de producir averias, accidentes, o incidentes, asi como los
que tengan lugar en una zona de seguridad comprendida entre el carril exterior y
una linea equidistante del mismo situada a 3 m de distancia horizontal.

A estos efectos, se consideraran también maquinaria de via las motoclavadoras.

También se recogen en este Capitulo las prescripciones para los trabajos en las
instalaciones de seguridad.

Los trabajos que se realicen en una de las vias en lineas de via doble o mdltiple,
cuando no afecten, en ningln momento, a la zona exterior al galibo de la misma o
a la electrificacion, seran compatibles con la circulacion normal de los trenes por
las vias contiguas sin rebasar éstos la velocidad maxima de 120 km/h o de 80 km/h
al paso por tuneles y viaductos. En caso necesario, se podra establecer una
velocidad inferior. A los Agentes de conduccién se les notificara estas limitaciones
y el motivo.

Si, en algun momento, afectaran a dicha zona exterior, 0 a la electrificacion, se
estara a lo dispuesto en el punto 1.

Todos los trabajos regulados en este Capitulo necesitan la autorizacion previa del
PM, para lo cual, el Encargado de trabajos solicitara esta autorizacion al Jefe de
circulacion o del CTC que tenga a su cargo la estacion o el trayecto.

La circulacion de vagonetas o maquinas de via aptas para ser montadas en plena
via se iniciara, si es posible, desde una de las estaciones colaterales del trayecto.
Cuando sea necesario su inicio o terminacioén en un punto kilométrico de plena via,
en la programacion de los trabajos se recogera esta circunstancia.

Cuando los trabajos no estén programados, el Encargado solicitara al PM qué
sistema de los previstos en este Capitulo, sera de aplicacion de acuerdo con la
naturaleza de los mismos.

En las lineas de velocidad igual o inferior a 160 km/h los trabajos programados,
ejecutados con herramientas manuales, de distinta naturaleza que los
especificados en este Capitulo, no precisan la aplicacion de los sistemas de trabajo
que en él se definen. No obstante, el Jefe de circulacion o del CTC tiene que
conocer en todo momento su ejecucion, para poder determinar en coordinacion
con el Encargado de trabajos, caso de ser necesario, la aplicacién de un sistema
mas adecuado entre los previstos.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 21



TITULO Il CIRCULACION 6. Trabajos y pruebas

7. Si, por la importancia de los trabajos o por cualquier otra causa, no fuese posible
aplicar las prescripciones de este Capitulo se regulara por Consigna C la forma de
proceder.

8. Los telefonemas que se prescriben en este Capitulo se registraran en el Libro de
blogueo.

341 Trabajos con el sistema de interrupcion de la circulacion.

1. Cuando la interrupcion se establezca mediante el intervalo de horario o
programado que no esté regulado por Consigna C, el PM impartird las
instrucciones necesarias a los Jefes de circulacion o del CTC de las estaciones
afectadas, indicandoles las horas efectivas de comienzo, terminacion y las
medidas a adoptar para asegurar la continuidad de la circulacion por las vias no
sometidas al intervalo.

Salvo en casos estrictamente justificados, el PM no podra alterar la hora efectiva
de inicio de los trabajos ni el Encargado la hora efectiva de terminacion.

2. Para aplicar éste sistema en las vias afectadas se estara a lo dispuesto:
B En estaciones, a lo establecido para los Trabajos en las Estaciones.
B En plena via, a lo establecido para la EVB que se prescribe en el Art. 343.

3. Cuando, por anormalidad, sea necesario aplicar el sistema de interrupcion de la
circulacién, el Encargado de trabajos lo comunicard a uno de los Jefes de

circulacion de las estaciones colaterales o al Jefe del CTC, con objeto de que no se
expidan trenes por la via afectada.

Los trabajos que se realicen en este sistema, para subsanar la anormalidad, seran
organizados de acuerdo con el PM.

342 Trabajos con el sistema de liberacién por tiempo.

1. Para aplicar este sistema:

B La maquinaria a utilizar no podra ser autopropulsada, tanto de via como de
carretera, al objeto de que sea posible su retirada en tiempo oportuno.

B El Encargado de trabajos debe disponer de un medio de comunicacion
permanente con el Jefe de circulacion colateral al mismo o con el Jefe del
CTC.

2. Antes de iniciar los trabajos, el Encargado de los mismos recabara de uno de los
Jefes de circulacion o del Jefe del CTC informacion sobre la situacion de los
trenes.

3. El Jefe de circulacion o del CTC que reciba esta peticion, indicara al Encargado:

B Periodo de tiempo méaximo para el que se considera vélida la informacion,
segun el nimero y situacion de trenes en ese momento.
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B Trenes con marcha determinada que van a circular, indicando su retraso o
adelanto previsible.

B Trenes sin marcha determinada.
B Posible establecimiento de la BTV.

B Via porla que se van a expedir los trenes en lineas con via doble banalizada.

El Encargado de los trabajos, una vez autorizado para realizar el trabajo en la via o
vias (donde existan circuitos de via), colocard, antes de iniciar el mismo, la barra o
atii de cortocircuito hasta la hora que deba retirarse, debiendo recibir la
confirmacion por parte del Jefe de Circulacion o del CTC de la ocupacion artificial
del circuito de via, en los trayectos donde se disponga de indicador de ocupacién
de los circuitos de via en la mesa de mando o por observacién directa de la orden
de la sefial que protege el cantén ocupado.

En la aplicacion de este sistema, se tendra presente que no se interrumpe la
circulacion de los trenes. Por lo que de acuerdo con la informacion recibida sobre
la circulacién de los trenes, el Encargado de trabajos ordenara la retirada del
personal y la maquinaria en tiempo oportuno de la zona de seguridad y sin
interceptar la via contigua.

Si, por cualquier causa, no tuviera efecto dicha retirada, procedera a realizar la
proteccion de emergencia como se indica en el Art. 327.

Transcurrido el periodo de tiempo a que se refiere el punto 3, el Encargado de
trabajos volvera a recabar nueva informacion sobre la situacion de los trenes,
repitiéndose el proceso antes indicado.

Si, habiendo finalizado el periodo de tiempo para el que se consideraba valida la
informacién sobre la situacion de los trenes, el Encargado de trabajos no pudiera
establecer comunicacion con el Jefe de circulacion colateral o del CTC, ordenara la
suspension de los trabajos.

343 Entrega de via bloqueada (EVB).

1.

Definicion.

Un trayecto se hallara en régimen de EVB cuando la circulacién y trabajos
desarrollados en el mismo se encuentren, temporalmente, a cargo de un
Encargado de trabajos o de tren de pruebas.

Aplicacion.

Se aplicara a los trabajos, trenes de trabajos, maquinas de via y vagonetas para el
trayecto o trayectos en que han de operar, y a los trenes de pruebas cuando asi se
indique en la Consigna correspondiente, siendo condiciones indispensables para
su aplicacién que:

B Eltrayecto o trayectos se encuentren libres de trenes.

B Exista comunicacion telefénica entre el Jefe de circulacién o del CTC vy el
Encargado de los trabajos o pruebas.

B Lo autorice el PM, quién fijara el tiempo de ocupacion de la via.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 23



TITULO Il CIRCULACION 6. Trabajos y pruebas

B Para cada trayecto entre estaciones colaterales abiertas con Jefe de
circulacion en el que se opere con EVB habra un Encargado de trabajos. En
via doble o multiple se podra tener un solo Encargado de trabajos, cuando
sean coincidentes los puntos de inicio y finalizacién de la EVB.

3. Establecimiento.

La EVB se podra establecer entre dos o0 mas estaciones. Cuando el
establecimiento esté a cargo de Jefes de circulacion, se hara entre una estacion y
su inmediata abierta.

B El Encargado de los trabajos o pruebas cursara al Jefe de circulacién o del
CTC el telefonema:

1. « Solicito EVB para _(trabajos/pruebas) entre __ (estacion) Yy
(estacién) _por via _ (par, impar, I, Il, etc) hasta las »

B El Jefe del CTC, en el caso de que el establecimiento de la EVB afecte a méas
de dos estaciones, antes de entregar la via, realizard los itinerarios
correspondientes en la forma que interese.

Una vez solicitada la via, cuando el trayecto se encuentre libre de trenes, el
Jefe del CTC que recibi6 el telefonema 1. contestard al Encargado de los
trabajos o pruebas con el siguiente:

2. «Concedida EVB para__(trabajos/pruebas) entre _ (estacién) Y
(estacién) por via___ (par, impar, I, Il, etc)  hasta las »

B Para establecer la EVB en trayectos sin MC el Jefe de circulacién que reciba
el telefonema 1. cursara a su colateral el siguiente:

3. «Solicitada EVB por via (par, impar, 1, 1, etc.) para
(trabajos/pruebas) hasta las Ultimo tren
fue el __, (expedido/recibido)  por dicha via, a las »

El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior contestard con el
siguiente:

4.  «Conforme con la EVB por via (par, impar, |, Il, etc) _para
(trabajos/pruebas) _hasta las . Ultimo tren fue el
(expedido/recibido)  por dicha via, a las »

Una vez recibido este telefonema, cuando el trayecto se encuentre libre, el
Jefe de circulacion que recibié la solicitud de EVB contestara al Encargado de
los trabajos o pruebas con el telefonema 2.

Este mismo procedimiento se realizara entre Jefes de CTC colaterales.

El Encargado de trabajos o trenes de pruebas, una vez concedida la EVB, tendra,
a partir de ese momento, el trayecto o trayectos a su cargo, por lo que podra pasar
a ocuparlos cuando lo considere necesario.
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En una misma via se podran realizar diferentes trabajos, estando la concertacion y
coordinacién a cargo del Encargado de trabajos al que se le concedi6 la EVB,
respetando la hora de comienzo y finalizacién concedidos.

4. Prescripciones de circulacion.

El tren o trenes de trabajos o pruebas que circulen al amparo de la EVB podran ser
expedidos por cualquiera de las estaciones que limitan el trayecto, en sentido
normal o a contravia, podran efectuar paradas, retroceder en plena via sin previa
autorizacién y apartarse en cualquiera de ellas.

Los distintos responsables deben cumplimentar las siguientes prescripciones:

B Jefe de circulacién o del CTC.

En las estaciones, procederé al cierre de las sefiales de entrada y salida
de las vias afectadas.

Cuando sea necesario establecer un itinerario, las indicaciones de las
sefiales de entrada o salida de las estaciones, en el tramo de via
concedido para los trabajos, se abriran exclusivamente con la indicacion
de Rebase Autorizado y, si ello no es posible, se autorizara su rebase.

Cuando las necesidades de los trabajos impliquen tener que rebasar
reiteradamente una seflal avanzada no dotada de letra “P”, en la
autorizacion de rebase el Jefe de circulacion o del CTC podra prescribir al
Agente de conduccién que puede rebasarla tantas veces como se lo
indique el Encargado de trabajos.

Las Consignas de pruebas podran determinar las indicaciones de las
sefiales fijas fundamentales para la realizacion de las mismas.

B Agente de conduccion.

Se atendra a las instrucciones del Encargado de trabajos sobre las
operaciones a realizar, paradas, movimientos de avance y retroceso, asi
como sobre las condiciones de circulacion.

Respetara la orden de todas las sefiales. Las sefiales intermedias en BA
y las de los PCA en BSL las considerara inexistentes.

En los vehiculos dotados de equipos de sefializacion continua en cabina
se desconectara el mismo para circular con EVB.

En trayectos que comprendan estaciones AC cerradas cumplimentara el
Art. 446.

B Encargado de trabajos.

Coordinara con el Jefe de circulacion o del CTC la expedicién y el
apartado de los trenes.

Sera el responsable de dar instrucciones al Agente de conduccion en
cuanto a las operaciones a realizar, paradas, movimientos de avance,
retroceso y condiciones de circulacion.

Coordinara, en su caso, las operaciones de cierre de los PN servidos a
pie de paso por Agentes de infraestructura.
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5. Restablecimiento.

Una vez finalizado el tiempo maximo de ocupacion de la via o antes, si hubieran
terminado las operaciones, el Encargado de trabajos o pruebas cursara al Jefe de
circulacion o del CTC el telefonema:

5. «Queda libre de obstaculos la via/s (par, impar, 1, Il, etc.)
entre (estacién) y (estacién) . Puede
reanudarse la circulacion en condiciones normales (o con
las condiciones y/o limitaciones siguientes: ) »

En trayectos con MC, el Jefe del CTC considerara suprimida el EVB una vez haya
recibido el telefonema 5.

En trayectos sin MC, el Jefe de circulacion que reciba el telefonema 5. del
Encargado cursara a su colateral el siguiente:

6. «Finalizada la EVB de la via (par, impar, 1, Il, etc)
Se restablece la circulacion con (BA,BSL, BLA,BEM) »

El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

7. «Conforme con la finalizacién de la EVB de la via _ (par, impar, |, I,
etc) y con el restablecimiento de la circulacién con ( BA, BSL,

BLA, BEM »

Este mismo procedimiento se realizara entre Jefes de CTC colaterales.

6. Supresion de solicitud de trabajos.

Una vez haya sido pedida y concedida la EVB, podra ser suprimida por el
Encargado de trabajos o pruebas, después de comprobar que ninguno de los
trenes ha accedido a la via, que no se han comenzado los trabajos, y que el
trayecto se encuentra libre de obstaculos, cursando el telefonema:

8.  «Anulo solicitud de EVB para la via (par, impar, 1, 1l, etc)
.de (estacion) a (estacion) a
gue se refiere mi telefonema n° »

7. Trayectos con estaciones cerradas.

Para la aplicacién de la EVB en un trayecto durante el periodo de cierre con
servicio intermitente de todas las estaciones, se tendrdn que cumplir las
condiciones siguientes:

B Cuando el establecimiento esté a cargo de una sola estacioén, que:
— Exista una estacién abierta en el trayecto.

— Con estaciones intermedias cerradas clasificadas algunas como NC, el
trayecto quede limitado por dos estaciones abiertas.
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— En las estaciones que siendo NC sean a su vez AC para otra linea, con
itinerarios incompatibles entre ambas, la EVB sélo se establecera hasta la
sefial de entrada de la estacién NC, por el lado de la que la establece.

— Cuando sea necesario, los trenes de trabajos podran tener su origen o
apartarse una vez finalizadas las operaciones en una estacién cerrada,
en cuyo caso el Jefe de circulacién, antes del cierre, dejara establecido el
itinerario correspondiente, circunstancia que se dard a conocer en los
telefonemas de cierre y apertura. Ademas, se informara por telefonema al
PM vy a la estacion abierta que sea corresponsal del Encargado de los
trabajos.

— Una vez cerradas todas las estaciones, confirmando que los trayectos
estan libres de trenes, el PM lo autorice y nada se oponga, el Jefe de
circulacién que recibi6 el telefonema 1. entregara la via por el telefonema:

9. «Concedida EVB para___(trabajos) __entre .
y por la via (par, impar, |, II, etc.) .hasta
las »

Cuando esté prevista la expedicion de trenes de trabajos desde una estacion
cerrada, los telefonemas de solicitud y concesién seran ampliados con la
mencion:

« Entrada al trayecto por la estacion de »

El Encargado de los trabajos que reciba el telefonema anterior tendra, desde
ese momento, el trayecto a su cargo, por lo que podra pasar a ocuparlo.

Ordenara y dispondra en el trayecto a su cargo la entrada en las estaciones
cerradas y la salida o paso por las mismas, la proteccion de los PN, el rebase
de las sefiales, etc., teniendo en cuenta especialmente los Arts. 274 y 446.

No podra accionar o maniobrar las instalaciones de seguridad de las
estaciones, por las que se efectuara el paso siguiendo el itinerario establecido
de entrada y salida.

Finalizado el tiempo méaximo de ocupacién de las vias, que sera antes de la
reanudacién del servicio de las estaciones cerradas, o una vez terminadas las
operaciones, el Encargado de trabajos devolvera el tramo al Jefe de
circulacion por el telefonema:

10. «Queda libre de obstaculos la via/s (par, impar, |, Il, etc.)
entre (estaci6n) \Y (estacion) . Puede
reanudarse la circulacion en condiciones normales (o con las
condiciones y/o limitaciones siguientes: ) »

Cuando esté previsto el apartado de trenes de trabajos en una estacion
cerrada, el telefonema 10. sera ampliado con la mencién:

« Apartado__(trenotrenes)  en la estacion de »
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La estacion abierta que no intervenga en la EVB sera informada de la entrega
del trayecto por la estacion abierta que la efectda que, ademas, transmitira el
telefonema 10., cuando proceda.

B A cargo de dos estaciones abiertas:

Cuando en el trayecto haya estaciones cerradas, clasificadas todas ellas como
AC, se aplicara directamente la EVB.

No obstante, cuando se prevea el origen o destino de trenes en una de las
estaciones cerradas, sera necesario regular dichas circunstancias como si el
establecimiento estuviera a cargo de una sola estacion.

344 Trabajos en las estaciones.

1.

Aplicacion:

Los trabajos en las estaciones precisan la autorizacion del PM cuando afecten a
las vias de circulacién y la conformidad del Jefe de circulacién o del CTC en todos
los casos.

Segun la naturaleza de estos trabajos, se aplicara el sistema de interrupcion de la
circulacion o liberacion por tiempo.

En la aplicacion de la interrupcion de la circulacion el Encargado de trabajos
transmitira el telefonema siguiente:

11. « Solicito trabajos en la via/s de la (estacion)
hasta las »

Una vez recibido el telefonema anterior, el Jefe de circulacién o del CTC, si nada
se opone, contestara con el siguiente:

12. « Conforme con los trabajos en la via/s de la
(estacion) hasta las »

Finalizados los trabajos, el Encargado de los mismos transmitird al Jefe de
circulacion o del CTC el telefonema siguiente:

13. «Queda libre de obstaculos la via/s de
la estacion »

Forma de proteger los trabajos:

Cuando se realicen trabajos en las estaciones, la via objeto de los mismos sera
protegida de la invasién intempestiva de una circulacion por alguno de los
siguientes procedimientos:

B Inmovilizacién de las agujas en la posicion que impida el acceso a la via
afectada.

Cuando esto no sea posible, colocacion de carteles de aviso en los
dispositivos de maniobra a distancia de las mismas.
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B Ocupacion del circuito de via mediante una barra o Gtil de cortocircuito y, en
algunos cuadros de mando, con el dispositivo existente.

B |Instalacion de sefiales de parada en el eje de la via por ambos lados, siempre
gue no sea posible orientar las agujas en la posicion adecuada y no se hayan
protegido por alguno de los procedimientos anteriores.

De la instalacion de estas sefiales no es preciso informar a los Agentes de
conduccion.

Si los trabajos resultaran incompatibles con la circulacion de trenes y maniobras
por las vias contiguas o se realizaran en zonas de agujas, el Jefe de circulacién o
del CTC debera solicitar la conformidad del Encargado antes de autorizar los
movimientos, debiendo disponer éste Ultimo la retirada del personal y maquinaria
en tiempo oportuno.

Los trabajos que impliquen modificacion de las agujas o vias de la estacion, o
aquellos que por su importancia lo aconsejen, seran regulados por Consigna C.

345 Trabajos en las Instalaciones de Seguridad.

1.

De acuerdo con su naturaleza, importancia y repercusion en la circulacion, se
clasifican:

12 Categoria:

Establecimiento, modificacion o supresion de instalaciones de seguridad y
grandes trabajos de conservacion. Estaran siempre regulados por Consigna.

22 Categoria:

Trabajos de mantenimiento programado o reparacion de averias. Estaran
regulados mediante el Boletin de autorizacion de trabajos cuando no se
aplique para estos la EVB.

Antes de iniciarse los trabajos de 22 Categoria, el Encargado de trabajos hara
entrega del Boletin de autorizacién de trabajos al agente que tenga a su cargo la
instalacion. Si el trabajo es autorizado, se dara la conformidad pertinente mediante
la firma del original y de la copia, devolviendo esta ultima al Encargado de trabajos.

Cuando no sea posible hacer la entrega del Boletin de autorizacion de trabajos, el
Encargado de trabajos transmitira su contenido literal al Jefe de circulacién o del
CTC o al PM, segun corresponda, por telefonema y si fuera autorizado, anotara el
namero de registro del telefonema de conformidad, cuyo texto sera el siguiente:

14.  «Conforme con su Boletin de trabajos nam. »

Una vez autorizado el trabajo, el agente que tenga a su cargo la instalacién y el PM
deberan considerar fuera de servicio las sefales, agujas y demas dispositivos
indicados en el Boletin de autorizacion de trabajos.

Cuando por necesidades del servicio sea preciso utilizar alguno de los dispositivos
fuera de servicio para la circulacion de un tren o maniobra, se procedera asi:
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B Estaciones y agujas situadas en plena via.

El agente que tenga a su cargo la instalacién cursard al Encargado de trabajos
uno de los siguientes telefonemas:

15. «Para itinerario de (entrada, salida, paso)
por via Se precisa _ (sefial, aguja, calce, etc.
en (indicacidn, posicién) »

16.  «Para realizar maniobras por lado
se precisa (sefial, aguja, calce, etc.)

en (indicacioén, posicion) »

17. «Se precisa establecer itinerario de __(entrada, salida, paso)
por via »

El Encargado de trabajos, una vez enterado del contenido de este telefonema,
anotara su numero de registro y adoptara las medidas procedentes para
garantizar el itinerario solicitado, prescribiendo al agente que tenga a su cargo
la instalacién las medidas que considere necesario imponer a la circulacién
(reduccion de velocidad, autorizacion de rebase de la sefial, detencién ante la
aguja, etc.).

En cualquier caso, el Encargado de trabajos se responsabilizara de la posicién
adecuada de los dispositivos y de que las sefiales no den 6rdenes contrarias a
la seguridad.

B Plenavia.

En los trabajos que afecten a sefiales de plena via, circuitos de via u otros
dispositivos no dependientes de las estaciones colaterales, el Encargado de
trabajos trasmitira el contenido literal del boletin al PM o Jefe del CTC. El Jefe
del CTC o el PM dara las instrucciones pertinentes a los Jefes de circulacién
de las estaciones afectadas para que se establezca el bloqueo telefénico o se
informe a los Agentes de conducciébn de las anormalidades que
previsiblemente presentaran las sefales.

Para estos trabajos no sera necesaria la previa conformidad del Encargado de
trabajos para los movimientos de trenes o maniobras, salvo que en el
telefonema de transmision del boletin de trabajos lo solicite expresamente con
la mencion:

«Ningun movimiento de trenes o maniobras se hara sin mi conformidad»

Al terminar los trabajos, el Encargado de trabajos lo comunicara al Jefe de
circulacion, Jefe del CTC o PM, cumplimentando el apartado correspondiente del
original y copia del Boletin, si esto no fuera posible, cursara un telefonema en los
mismos términos.
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TITULO Il CIRCULACION 6. Trabajos y pruebas

346 Trenes de trabajos.

1.

Los trenes de trabajos, segin las caracteristicas del material de que estén
formados y dependiendo del servicio que vayan a realizar, se clasifican en:

B Tren de trabajos convencional: El que cumple las prescripciones de este RGC
en dotacion de personal, homologacion de sus vehiculos motores y
remolcados, formacion de la composicién, frenado, sefiales, etc.

Tiene limitada su velocidad a 80 Km/h cuando sea conducido por Agente de
conduccion con titulo de categoria A o por Operador de maquinaria de
infraestructura. Cuando circule al amparo de la EVB no sera de aplicacién la
citada limitacion de velocidad.

B Tren de trabajos no convencional: El que, por no cumplir las prescripciones del
RGC relativas a tren de trabajos convencional, Unicamente podra circular al
amparo de la EVB. La formacién de estos trenes, en los trayectos donde han
de operar, se hara de acuerdo con las disposiciones de seguridad de los
organismos técnicos competentes y, en su defecto, del Encargado de
trabajos.

Cuando se opere al amparo de la EVB, los trenes utilizados no precisan ser
anunciados o suprimidos, ni tampoco identificacion, pero, si conviniera utilizarla, se
designaran con la letra T seguida de un nimero par o impar de acuerdo con el
sentido de la circulacion en la estacion expedidora.

Los trenes de trabajos convencionales, vagonetas y maquinas de via que operan al
amparo de la EVB, estdn sometidos a las prescripciones de este Reglamento
(composicién, frenado, sefiales, etc.).

En los trayectos donde se aplique la EVB, los trenes de trabajos podran ser
fraccionados cuando el Encargado lo disponga y se adopten las medidas
adecuadas para asegurar la inmovilidad del corte separado del vehiculo motor.

En los trayectos con declividad superior a 10 mm/m se situara el vehiculo motor en
el lado de posible deriva, excepto cuando el tren lleve freno automatico en toda la
composicidn. Esta misma precaucion se adoptara en caso de fraccionamiento.

Los movimientos que deban efectuar los trenes en trayectos donde se aplique la
EVB, seran dispuestos por el Encargado, que adoptara las medidas necesarias
para garantizar la seguridad de dichos movimientos, instruyendo a los Agentes de
conduccion en la forma de proceder.

Finalizadas las operaciones y antes de devolver la via, el Encargado de trabajos se
asegurara de que la via queda libre de obstaculos y en condiciones aptas para la
circulacion.

Durante la descarga de materiales, el Encargado de trabajos debera asegurarse
gue estos no interfieren el galibo y, si se trata de balasto, que éste no impide el
paso de las ruedas por su indebida acumulacién sobre el carril.

347 Trenes de pruebas.

Las condiciones particulares para la circulaciéon de trenes aplicables al material rodante
sometido a ensayo, seran definidas por las EE FF y examinadas por el Adif con objeto
de publicar la normativa correspondiente.
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1. Lacirculacién de un tren de pruebas se regulara por una Consigna de Pruebas, en
la que se indicaran las prescripciones especiales que deberan cumplirse respecto
a la circulacion, bloqueo, composicion, velocidad, frenado, PN, reanudacion de la
sucesion de trenes en BA, etc. Igualmente, se designara el Encargado de tren de
pruebas.

2. La circulacion del tren desde la estacién de procedencia hasta agquélla en que se
vaya a iniciar la prueba, cuando no redna las condiciones reglamentarias, se hara
de acuerdo con las instrucciones del agente expresamente designado para
acompafar el tren, reflejandolas en los documentos del tren e informando
previamente al PM.
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BLOQUEO DE TRENES



BLOQUEQO DE TRENES

Como ha sido definido en el Titulo |, en su Art. 158, la circulacion segura de los trenes
depende de los bloqueos, cuyos principios basicos son: que los trenes que circulan
por una misma via y en el mismo sentido lo hagan a la distancia que ofrezca la
seguridad de que no se van a alcanzar y que estando circulando un tren por una via
no se expida otro en sentido contrario.

En el presente Titulo se expresan los tipos de bloqueo que existen asi como la
normativa que regula la funcionalidad de cada uno de ellos.



TITULO IV BLOQUEO DE TRENES 1. Bloqueos Automaticos

1. Blogueos Automaticos
de via unica (BAU).
de via doble (BAD).
de via doble banalizada (BAB).

401 Expediciéon o paso de los trenes.
Para que un Jefe de circulacion o del CTC pueda proceder a expedir o dar paso a un tren
€es preciso que:

1° En BAU y BAB se haya bloqueado la seccién, con los dispositivos que al efecto
existan. Para invertir el sentido es preciso que la seccion se encuentre libre de trenes.

2.° Se haya establecido el itinerario de salida.

3. Se dé la orden de marcha de acuerdo con lo prescrito en el Art. 152.

402 Expedicion de trenes desde vias que no disponen de sefial
de salida.

1. En BAU y BAB no esta permitida la expedicion de trenes desde vias sin sefial de
salida.
2. EnBAD sin CTC, o con CTC funcionando con ML, el Jefe de circulacién procedera a:

B Comprobar, por observacion directa, que una sefal de salida del mismo lado
ordena via libre, no siendo vélidos a estos efectos los visores de los cuadros de
mando.

B Establecer el itinerario de salida.
B Presentar la sefial de marche el tren.
El Agente de conduccion circulara hasta la estacion siguiente al amparo del BA.
3. En BAD con CTC cuando, con caracter excepcional, sea necesario expedir un tren
desde una via que no dispone de sefial de salida, la correcta disposicion de los

aparatos que no puedan ser accionados por el Jefe del CTC correspondera asegurarla
a un agente autorizado

El Jefe del CTC actuara de acuerdo con las siguientes prescripciones:
B Establecera la parte que telemanda del itinerario de acceso a la via general.
B Recibird conformidad del agente autorizado respecto del resto del itinerario.

B Cursaréa al Agente de conduccion el telefonema siguiente:
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18. «Marche el tren hasta __ (estacién inmediata)
con marcha a la vista hasta la sefal__ (primera de blogueo) »

B Ordenara al agente autorizado reponer los aparatos a su posicion normal una vez
expedido el tren.

A la salida, el Agente de conduccion se atendra a la indicacion de la sefial de rebase
autorizado, si la hay, comprobando que los aparatos de via estan bien dispuestos y
circulara con marcha a la vista hasta la primera sefial de bloqueo.

403 Intervencion en el bloqueo.

1.

La direcciéon de la circulaciéon y el accionamiento de las agujas, sefales y demas
aparatos de las estaciones, la llevaran a cabo:

B El Jefe circulacion, en estaciones sin CTC o cuando se funcione con el ML.
B E| Jefe del CTC desde el Puesto Central, cuando se funcione con el MC.

Cuando dos estaciones colaterales tengan tomado una el ML estando la otra en MC, la
seccién o secciones estaran a cargo del Jefe del CTC. Cuando las dos estaciones
estén en ML, la seccidn o secciones estaran a cargo de los Jefes de circulacion.

En estaciones con CTC en MC el Jefe del CTC podra delegar, por telefonema, en un
Jefe de circulacién para que autorice movimientos, rebase de sefiales, etc., cuando no
pueda o no convenga ordenarlo directamente al Agente de conduccién. El Jefe de
circulacion podra hacer la misma delegacién en el Jefe del CTC cuando esté en ML y
las circunstancias lo aconsejen.

Los Jefes de circulacion que presten servicio en estaciones con CTC en MC y los
Agentes de conduccion auxiliardn al Jefe del CTC cuando éste lo disponga, con objeto
de asegurar las maniobras en vias de circulacién, la entrada o salida de vias o lineas
no dependientes del CTC, comunicar por telefonema la llegada o apartado de trenes y
para transmitir sus érdenes.

Los Jefes de circulacién se abstendran, en condiciones normales, de accionar el ML
sin orden expresa y, ademas, donde la instalacion lo requiera, sin la autorizacion
eléctrica del Jefe del CTC, salvo si se trata de evitar accidentes, en cuyo caso, podran
situar agujas y sefiales en la posicién que aconsejen las circunstancias.

Cuando convenga al servicio, el Jefe del CTC podra ordenar a los Jefes de circulacion
la toma del ML, después de informarles de la situacion de los trenes.

Cuando cesen las causas que motivaron la toma del ML, el Jefe del CTC se hara
cargo del MC.

El accionamiento de las agujas y sefiales de las estaciones en ML lo llevara a cabo el
Jefe de circulacion, debiendo tener éste presente que la apertura de la sefial de salida
hacia una estacion en MC, precisa siempre la autorizacion del Jefe del CTC. Esta
misma autorizacion sera necesaria entre Jefes del CTC colaterales.

En los trayectos donde la circulacion por las estaciones se haga con ML, no se dara
informacién a los Agentes de conduccién por mantenerse la circulacién al amparo del
BA con CTC.
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404 Anormalidades.

1. EnBAUsIin CTC.

Sila anormalidad se presenta en los dispositivos de bloqueo o en las sefiales de salida
se establecera el BT supletorio.

En todos los demas casos el PM ponderara la conveniencia o no de establecer el BT
supletorio y en qué seccidn o secciones.

2. EnBAB sin CTC.

Si la anormalidad afecta a los dispositivos de bloqueo se establecera el BT supletorio
en la seccion afectada.

Cuando los dispositivos de bloqueo garanticen el mantenimiento del mismo, si la
anormalidad se presenta en la sefial de salida, podra continuar la circulacion al
amparo del BA, autorizandose el rebase de dicha sefial, como se indica en los Arts.
274 y 275, cuando el Jefe de circulacién haya informado, por telefonema, de esta
situacion a su colateral, y haya recibido la conformidad de éste de no expedir trenes
por dicha via hasta nuevo aviso.

En la autorizacion de rebase se indicara la via (I o Il) por la que el tren va a circular.

En todos los demas casos el PM ponderara la conveniencia o no de establecer el BT
supletorio y en qué seccién o secciones.

3. EnBADsin CTCyenBA (BAU, BAB, BAD) con CTC.

B Cuando no funcionen normalmente una o varias sefales, de salida o intermedias,
0, en su caso, los dispositivos de bloqueo, el PM o el Jefe del CTC ponderaran si
conviene o no establecer el BT supletorio y en que seccidn o secciones.

Con CTC, estando las dos estaciones colaterales en ML, se establecera el BT
supletorio cuando:

— En BAU, no funcionen los dispositivos de bloqueo o la sefial de salida.
— En BAB, no funcionen los dispositivos de bloqueo.

B Sise mantuviera la circulacién al amparo del BAB en la autorizacion de rebase se
indicara la via (1 o Il) por la que el tren va a circular.

Antes de que el Jefe de circulacién autorice el rebase de la sefial de salida de una
estacion en ML, estando la otra en MC, se precisa la autorizacion del Jefe del CTC por
telefonema para la expedicion de trenes por la via afectada. Esta misma autorizacion
serd necesaria entre Jefes del CTC colaterales.

4. Cuando en lineas de BAU con CTC sin ML, una estacion se incorpore al BT
supletorio, se procederé asi:

B Agujas.

Su accionamiento estard a cargo del Jefe de circulacion, pero el Jefe del CTC
podrd accionarlas cuando la instalacion lo permita, previa orden del Jefe de
circulacion.

Las érdenes que curse el Jefe de circulacion al del CTC, para el establecimiento
de los itinerarios, se haran por telefonema y se registraran en el Libro al efecto.
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B Sefales.

En las estaciones intermedias del trayecto en el que no funcione el CTC, las
sefiales de entrada y salida de ambos lados se mantendran ordenando parada.

No obstante, las de entrada podra accionarlas el Jefe del CTC por orden del Jefe
de circulacion.

En las estaciones extremas accidentales las sefiales de entrada y salida de
ambos lados se mantendran ordenando parada, pero las correspondientes al lado
por el que funcione el CTC, asi como las sefiales de entrada, podra accionarlas el
jefe del mismo previa orden del Jefe de circulacion.

5. Si faltara la comunicacién telefénica con las estaciones, no funcionando el CTC, el
Jefe del mismo ponderara las circunstancias y podra disponer la incorporacion de
Jefes de circulacién en determinadas estaciones con la informacién previa precisa de
la situacion de los trenes y las secciones libres en el momento de la interrupcion.

A estos efectos, no se consideraran libres las secciones de bloqueo cuya ocupacién
haya sido autorizada mediante la sefial de salida.

405 Reservado.

406 Reservado.
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2. Bloqueos de Liberacion Automatica
de via unica (BLAU).
de via doble (BLAD).
de via doble banalizada (BLAB).

407 Expediciéon o paso de los trenes.

Para que un Jefe de circulacion o del CTC pueda proceder a expedir o dar paso a un
tren, es preciso que:

1°
2°

3.°
4.°

El cantén esté libre de trenes.

Se haya blogueado el cantdn, con los dispositivos que al efecto existan, en BLAU y
BLAB.

Se haya establecido el itinerario de salida.

Se dé la orden de marcha de acuerdo con lo prescrito en el Art. 152.

408 Expedicion de trenes desde vias que no disponen de sefial

de salida.

No esta permitida la expedicion de trenes de vias sin sefial de salida.

409 Intervencion en el bloqueo.

1.

La direccion de la circulacion y el accionamiento de las agujas, sefales y demas
aparatos de las estaciones, la llevaran a cabo:

B El Jefe circulacion en estaciones sin CTC o cuando se funcione con el ML.
B El Jefe del CTC, desde el Puesto Central, cuando se funcione con el MC.

Cuando dos estaciones colaterales tengan tomado una el ML, estando la otra en MC,
el cantdén o cantones estaran a cargo del Jefe del CTC. Cuando las dos estaciones
estén en ML el cantén o cantones estaran a cargo de los Jefes de circulacion.

En estaciones con CTC en MC el Jefe del CTC podra delegar, por telefonema, en un
Jefe de circulacion para que autorice movimientos, rebase de sefiales, etc., cuando no
pueda o0 no convenga ordenarlo directamente al Agente de conduccion. El Jefe de
circulacion podra hacer la misma delegacion en el Jefe del CTC cuando esté en ML y
las circunstancias lo aconsejen.

Los Jefes de circulacion que presten servicio en estaciones con CTC en MC vy los
Agentes de conduccion auxiliaran al Jefe del CTC cuando éste lo disponga, con objeto
de asegurar las maniobras en vias de circulacion, la entrada o salida de vias o lineas
no dependientes del CTC, comunicar la llegada o apartado de trenes y para transmitir
sus ordenes.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 5



TITULO IV BLOQUEO DE TRENES 2. Bloqueos de Liberacion Automatica

3. Los Jefes de circulacion se abstendran, en condiciones normales, de accionar el ML
sin orden expresa y, ademas, donde la instalacion lo requiera, sin la autorizacion
eléctrica del Jefe del CTC, salvo si se trata de evitar accidentes, en cuyo caso, podran
situar agujas y sefiales en la posicién que aconsejen las circunstancias.

Cuando convenga al servicio, el Jefe del CTC podra ordenar a los Jefes de circulacion
la toma del ML, después de informarles de la situacion de los trenes.

Cuando cesen las causas que motivaron la toma del ML, el Jefe del CTC se hara
cargo del MC.

4. El accionamiento de las agujas y sefiales de las estaciones con ML lo llevara a cabo el
Jefe de circulacion, debiendo tener éste presente que la apertura de la sefial de salida
hacia una estacién con MC, precisa siempre la autorizacion del Jefe del CTC. Esta
misma autorizacion sera necesaria entre Jefes del CTC colaterales.

En los trayectos donde la circulacion por las estaciones se haga con ML, no se dara
informacién a los Agentes de conduccion por mantenerse la circulacion al amparo del
BLA con CTC.

410 Anormalidades.

1. EnBLA (BLAU,BLADYy BLAB) sin CTC:

Si la anormalidad se presenta en los dispositivos de bloqueo o en las sefales de salida
se establecera el BT supletorio.

En BLAD si la anormalidad se presenta en la sefial de salida, funcionando los
dispositivos de bloqueo, podr4 mantenerse la circulacion al amparo de dicho bloqueo.
Para expedir trenes es necesario que el cantén esté libre, autorizando el rebase de la
sefial con marcha normal.

2. EnBLA (BLAU,BLADy BLAB)con CTC:

Cuando no funcionen normalmente las sefiales de salida o, en su caso, los
dispositivos de bloqueo el Jefe del CTC ponderara si conviene o no establecer el BT
supletorio. Si se mantiene la circulacion al amparo del BLA el rebase de la sefial de
salida, si procede, se autorizara solo cuando el cantdén esté libre de trenes. Dicha
autorizacion se dara con marcha normal y en BLAB se indicara la via (I 6 Il) por la que
el tren va a circular.

Cuando para expedir un tren sea necesario autorizar el rebase de la sefial de salida de
una estacion en ML, estando la otra en MC, se precisa la autorizacién previa por
telefonema por parte del Jefe del CTC. Esta misma autorizacién sera necesaria entre
Jefes del CTC colaterales.

Si no funcionan los contadores de ejes el Jefe del CTC recibira el aviso de llegada de
la estacion receptora por telefonema, que podra ser cursado por un Jefe de circulacién
o Agente de conduccion.

Estando las dos estaciones colaterales con CTC en ML se procedera como se indica
en el punto 1.
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3. Si faltara la comunicacién telefénica con las estaciones, no funcionando el CTC, el
Jefe del mismo ponderara las circunstancias y podra disponer la incorporacion de
Jefes de circulacion en determinadas estaciones con la informacion previa precisa de
la situacion de los trenes y cantones libres en el momento de la interrupcion.

A estos efectos, no se consideraran libres los cantones de bloqueo cuya ocupacion
haya sido autorizada mediante la sefial de salida.

411 Reservado.

412 Reservado.
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3. Blogueo de Control Automatico (BCA)

413 Condiciones de bloqueo.

La distancia de seguridad entre trenes se mantiene regulando la velocidad de modo que
en ningln momento se supere la Velocidad Limite, garantizando la existencia de un
anico tren en un cantén de bloqueo.

414 Circulacion con BCA superpuesto al BA de la linea.

1. Incorporacion al sistema.

Cuando el tren va a incorporarse al BCA, el Agente de conduccién, circulando al
amparo del BA, no pulsara “LIBERAR” hasta que haya pasado por una sefial que
permita el paso, momento en que se presentaran las magnitudes guia quedando
incorporado al sistema.

2. Sefalizacion fija lateral.

Las indicaciones recibidas en cabina estan relacionadas directamente con las érdenes
de las sefiales y las condiciones de circulacion.

Cuando el Agente de conduccién pulse "REBASAR", en las situaciones que
corresponda, las magnitudes guia desaparecen, aunque la conduccion sigue
supervisada. En estas condiciones el Agente de conduccion no pulsara "LIBERAR"
hasta que haya pasado por una sefial que permita el paso, momento en que se
presentaran las magnitudes guia.

El Agente de conduccion deberd cumplir en cada caso lo que se indica a continuacion:

B Sefales en parada.

Se respetaran siempre en su indicacion y el rebase se hara de acuerdo con los
Art. 274 y 275 una vez efectuada la detencién y recibido el telefonema de
autorizacion de rebase, cuando proceda, accionando el pulsador "REBASAR".

B Sefiales en rebase autorizado Art. 216. Fig. 9-A.

En las proximidades de la sefial en dicha indicacibn podran observarse las
informaciones siguientes:

— Velocidad Meta distinta de cero, indicativa de que el circuito de via de
estacionamiento esta libre.

— Velocidad Meta igual a cero, indicativa de que el circuito de via de
estacionamiento estd ocupado y, por tanto, el Agente de conduccién
accionara el pulsador "REBASAR", continuando con marcha de maniobras
hasta el estacionamiento.
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Sefiales en rebase autorizado Art. 216. Fig. 9-B.

En las proximidades de las sefiales en esta indicacion se recibird del sistema la
orden de salida del BCA (indicador "FIN") y Velocidad Meta igual a 30 Km/h.
Sefiales indicadoras de entrada.

Estas sefiales no estan incluidas en el sistema y, por consiguiente, no se tendran
en cuenta sus indicaciones cuando se circule al amparo del BCA.

Sefiales de limitacién de velocidad.

Las limitaciones de velocidad permanentes y las temporales introducidas por el
PM en el sistema estan supervisadas por él.

Sefiales en otras indicaciones.

Las sefiales en indicacion de via libre, anuncio de parada, preanuncio de parada y
anuncio de precaucion, estan supervisadas por el sistema de BCA.

Pantallas de BCA.

Estan instaladas en determinados puntos de la linea y, cuando un tren esté
detenido ante ella por la orden del BCA, el Agente de conduccion seguira el
mismo procedimiento para su rebase, que en el caso de una sefial permisiva de
parada, pero circulando con marcha de maniobras hasta el estacionamiento.

3. Circulacion a contravia.

Cuando al Agente de conduccion de un tren se le notifique la circulacion a contravia,
circulara de acuerdo con las condiciones establecidas durante el trayecto y en la
entrada a las estaciones procedera de la siguiente forma:

Con sefnales de entrada a contravia.

Cumplird la orden dada por la sefial y, una vez rebasada ésta, respetard las
ordenes de las magnitudes guia.

Con sefnales de retroceso.

Las sefiales de retroceso en las entradas a contravia son consideradas por el
Sistema como Puntos de Parada, por lo que el Agente de conduccién accionara el
pulsador "REBASAR", cuando la sefial autorice el movimiento para entrar en la
estacion, continuando con marcha de maniobras hasta el estacionamiento.

4. Salida del BCA.

Al aproximarse a un punto de salida de BCA, se encendera de forma intermitente el
indicador "FIN", estando presentes la Distancia Meta y la Velocidad Meta en dicho
punto. EI Agente de conduccién, después de pulsar "LIBERAR", concentrara su
atencion en la sefializacion lateral.

Una vez perdida la transmisién, se considerara circulando al amparo del bloqueo de la
linea.

5. Paradas comerciales.

En las dependencias con parada comercial el sistema de BCA tiene programado un
Punto de Parada; en caso de impedir la circulacion normal del tren, podra
sobrepasarse haciendo uso del dispositivo "ANULACION DE PARADA".
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6. Anormalidades.

Pérdida de transmision.

Cuando surja alguna averia en el sistema BCA, debida a un fallo en la transmision
de datos:

— Si la Velocidad Meta es igual a cero, el sistema llevara el tren hasta la
detencién total y el Agente de conduccion reanudara la marcha al amparo del
BA con "Marcha a la Vista" hasta la siguiente sefial, después de pulsar
"REBASAR".

— Sila Velocidad Meta es igual a 30 Km/h, el sistema BCA llevara el tren hasta
la detencidn total salvo que el Agente de conduccion, cuando la velocidad
sea menor que 60 Km/h, por medio del pulsador "LIBERAR", anule la curva
de frenado, permitiendo la circulacién al amparo del BA.

Recuperacion de la transmision en el equipo de cabina.

Cuando después de haberse producido el fallo de transmisién se recupere ésta, el
Agente de conduccion continuara circulando al amparo del BA hasta rebasar la
siguiente sefial abierta.

Una vez rebasada, se considerara el tren nuevamente circulando con BCA.

Averias en el equipo de a bordo.

Cuando se origina una averia en el equipo del vehiculo, se produce un fallo en las
magnitudes guia y, como consecuencia, un frenado de emergencia.

Si no se produce el frenado de emergencia, el Agente de conduccién efectuara
parada con frenado de servicio.

En ambos casos, el Agente de conduccion informard al Jefe de circulacion o del
CTC de las causas y lugar de la detencion, reanudando la marcha hasta la sefial
siguiente con marcha a la vista y circulando al amparo del BA.

415 Circulacion con BCA en las lineas AV Madrid — Sevilla 'y

La Sagra — Toledo.

1. Cuando los trenes circulen al amparo del BCA, las sefales fijas no tendran validez
alguna.

2. Para que un tren pueda circular con BCA, es necesario que disponga de un porcentaje
de frenado igual o superior al 60%.

3. Rebase de una pantalla de BCA (o sefial) que ordene parada.

El Agente de conduccion que esté detenido ante una pantalla BCA (o sefial) que
ordene parada podra reanudar la marcha accionando el pulsador "REBASAR",
cuando el Jefe de circulacion o del CTC lo autorice mediante el telefonema:

19. « Autorizo al Agente de conduccién del tren a
rebasar la pantalla (o sefial) n° con

(condiciones de circulacién) »
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El Jefe de circulacion o del CTC prescribira Marcha a la vista hasta la siguiente
pantalla o sefial, salvo que el cantén esté libre, en cuyo caso se prescribira
marcha normal.

— Si el tren se detiene una vez rebasada la pantalla (o sefal), incluso cuando sea
por cambio intempestivo de su indicacion, se encendera de forma fija el indicador
“OE”". El Agente de conduccién podra reanudar la marcha, accionando el pulsador
"REBASAR", cuando el Jefe de circulacion o del CTC autorice mediante el

telefonema:
20.  « Autorizo al Agente de conduccion del tren n° a
continuar la marcha con (condiciones de circulacién)
hasta la sefal o pantalla »

El Jefe de circulacién o del CTC prescribird Marcha a la vista y otras condiciones que
sean precisas hasta la siguiente pantalla o sefial que pueda presentar la indicacion de
parada.

4. Reanudacién de la marcha después de una parada de emergencia.

Cuando el tren se aproxime a un punto de parada de emergencia ordenado por el BCA
se encendera de forma intermitente el indicador “OE”.

Si el tren se ha detenido antes del punto de parada ordenado, el Agente de conduccién
reanudara la marcha una vez que el Jefe de circulacion o del CTC haya anulado la
orden de parada y le indique las condiciones de circulacion.

Si el tren ha rebasado dicho punto de parada, se procedera como se indica en el caso
analogo del punto 3.

5. Salida del BCA.

Al aproximarse a un punto de salida de BCA se encenderd de forma intermitente el
indicador “FIN”, estando presentes la Distancia Meta y la Velocidad Meta en dicho
punto.

El Agente de conduccion accionard, antes de 8 segundos, el pulsador "LIBERAR",
prestando atencién a partir de ese momento a la sefializacion lateral. Una vez perdida
la transmision, se considerara circulando al amparo del BAS.

6. Fallo de transmision.

Cuando surge alguna averia en el sistema del BCA queda indicada en cabina
mediante el piloto correspondiente; si ésta se debe a un fallo en la transmision de
datos, lucira de forma intermitente el piloto “T".

En este caso:

a) Si la Velocidad Meta es de 040 km/h, significa que la parte del trayecto
comprendida entre el tren y la sefial de entrada de la estacion siguiente, se
encuentra libre (bloqueo total).

El Agente de conduccion procedera como se indica a continuacion:

— Acusara recibo de esta situacién accionando el pulsador "LIBERAR" antes
de 8 segundos e iniciara el frenado del tren, prestando atencion, desde ese
momento, a la sefializacion lateral.

— Cuando la Velocidad Real sea inferior a 80 6 60 km/h, segln el porcentaje de
frenado introducido, podra liberar la curva de frenado del tren accionando por
segunda vez el pulsador "LIBERAR".

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 11



TITULO IV BLOQUEO DE TRENES

3. Bloqueo de Control Automatico (BCA)

b)

Si

A partir de este momento, se considerara circulando al amparo del BAS.

Comprobara que luce el piloto de eficacia del ASFA, al haber quedado
eliminada la supervision del BCA.

Segun la via por la que circule, cumplimentara las velocidades establecidas
para el BAS.

De esta situacion se informara, lo antes posible, al Jefe de circulacion o del
CTC.

la Velocidad Meta es de 000 km/h, significa que la parte del trayecto

comprendida entre el tren y la sefial de entrada de la estacion siguiente se
encuentra ocupada (bloqueo parcial).

El Agente de conduccidon procedera como se indica a continuacion:

Acusard recibo de esta situacion accionando el pulsador "LIBERAR" antes
de 8 segundos e iniciara el frenado del tren, prestando atencion, desde ese
momento, a la sefializacién lateral.

Una vez detenido, informara al Jefe de circulacién o del CTC del lugar en que
se encuentra el tren (estacion, sefial, pantalla de BCA o punto kilométrico).

Una vez recibidos los datos y realizadas las comprobaciones necesarias, el
Jefe de circulacién o del CTC establecera el BAS, cursando al Agente de
conduccion, el telefonema:

21.  «Autorizo al Agente de conduccion del tren n° a
reanudar la marcha al amparo del BAS, con Marcha a la
vista hasta la sefal (siguiente sefial de entrada o salida) »

El Agente de conduccion que reciba este telefonema, accionara el pulsador
"REBASAR", y reanudara la marcha. Este telefonema, en ningun caso llevara
implicito la autorizaciéon para rebasar sefales.

Comprobara que luce el piloto de eficacia del ASFA, al haber quedado
eliminada la supervision del BCA.

Segun la via por la que circule, cumplimentara las velocidades establecidas
para el BAS.

7. Recuperacion de latransmisién en el equipo de cabina.

Cuando después de haberse producido una pérdida de transmision o de haberse
ordenado la desconexion/conexion del equipo, se recupere ésta, el Agente de
conduccion continuara circulando al amparo del BAS hasta rebasar la siguiente pantalla
de BCA, o sefal de entrada o de salida de la estacién.

Una vez rebasado alguno de los puntos mencionados, si continua la transmision se
considerara el tren nuevamente circulando con BCA y el telefonema recibido para
circular con BAS, perdera su validez; el Agente de conduccion informara al Jefe de
circulacion o del CTC que circula con BCA.

8. Anormalidades.

B Desconexion del equipo BCA del vehiculo.

Cuando sea necesario circular con el equipo desconectado, por averia de éste o
por necesidades de la explotacion, el Jefe de circulacion o del CTC autorizara la
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desconexion, y en su caso la conexion, y la circulacion al amparo del BAS,
mediante el telefonema:

22. « Agente de conduccion del tren n° desconecte
(y vuelva a conectar) el BCA y reanude la marcha al amparo
del BAS con . (condiciones de circulacion) »

B Averias en el equipo de a bordo

Cuando se origina una averia en el equipo del vehiculo, se produce un fallo en las
magnitudes guia y, como consecuencia, un frenado de emergencia.

Si los indicadores “S” 0 “T” se apagan y no se produce el frenado de emergencia,
el Agente de conduccion efectuara parada con frenado de servicio.

En ambos casos, el Agente de conduccién informara al Jefe de circulacion o del
CTC de las causas y lugar de la detencién, no reanudando la marcha hasta que
reciba la correspondiente autorizacion:

— Telefonema (21.) si el equipo de a bordo se ha normalizado.

— Telefonema (22.) si el equipo de a bordo no se ha normalizado.

B Faltade transmision.

Si no se coge transmision en el punto de entrada de BCA el Agente de
conduccion continuara circulando al amparo del BAS e informard al Jefe de
circulacién o del CTC de la incidencia.

B Disolucidn artificial de itinerarios.

Cuando, en circunstancias excepcionales, sea necesario poner en indicacién de
parada una sefial que esta autorizando el paso y se encuentre un tren en el
cantén anterior a dicha sefal, el Jefe de circulacion o del CTC, antes de realizar la
disolucion artificial, se asegurara por medio del Agente de conduccién de que el
tren esta detenido ante la sefial y le cursara el telefonema:

23. « Agente de conduccion del tren n° desconecte
y vuelva a conectar el BCA, reanudando la marcha al
amparo del BAS desde la sefial por via___ (1) »

416 Reservado.

417 Reservado.
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4. Bloqueo Eléctrico-Manual (BEM)

418 Expedicion o paso de los trenes.

Para que un Jefe de circulacién pueda proceder a expedir o dar paso a un tren, es
preciso que:

1.° El canton este libre de trenes.
2.° Se piday conceda, o se tome eléctricamente la via.
3.2 Se haya establecido el itinerario de salida.

4.° Se dé la orden de marcha de acuerdo con lo prescrito en el Art. 152.

419 Peticion y concesion o toma eléctrica de la via.

1. El Jefe de circulacion que tenga que expedir o dar paso a un tren procedera:

Sistema de peticidén y concesién de via.

B A pedir eléctricamente la via a la estacion colateral.

Sistema de toma de via.

B A tomar eléctricamente la via a la estacion colateral.

2. El Jefe de circulacion de la estacion colateral situara los dispositivos de bloqueo en la
posicion que corresponda para:
Sistema de peticién y concesién de via.

B Conceder o denegar eléctricamente la via.

Sistema de toma de via.
B Permitir o prohibir eléctricamente la toma de via.

3. Las operaciones a que se refieren los puntos anteriores se efectuaran con la
antelacién necesaria para no retrasar los trenes.

420 Aviso de llegada.

Inmediatamente después de la llegada de un tren a una estacidon o de su paso por la
misma, el Jefe de circulacion se asegurara de que:

B Hallegado o pasado completo.
B Esta protegido por la sefial de entrada.

Seguidamente, accionard los dispositivos de liberacion del bloqueo para dar
eléctricamente la llegada del tren.
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421 Desbloqueo artificial del cantén.

Si no fuera posible liberar el bloqueo, el Jefe de circulacion cursara a su colateral el
telefonema siguiente que corresponda:

24, « Lleg6 tren Puede desbloquear ».

25. « Retrocedio a ésta tren
Puede desbloquear »

26. « Anulada expedicion de tren
Puede desbloquear »

Seguidamente, ambos Jefes de circulacion accionaran el dispositivo de desbloqueo
artificial y procederan como se indica en el Art. 268.

En via doble, disponiendo Unicamente la estacion receptora de dispositivo de desbloqueo
artificial, el Jefe de circulacién de ésta accionara dicho dispositivo cuando el tren haya
llegado completo o haya recibido del colateral el telefonema 25. 6 26., segun proceda.

Normalizado el bloqueo y restablecidos los precintos, continuara la circulacién al amparo
del BEM.

422 Anormalidades.

Cuando, entre dos estaciones, no funcionen con normalidad los dispositivos de bloqueo o
las sefiales de salida, se establecera el BT supletorio en el cantén o cantones afectados.

423 Reservado.

424 Reservado.
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5. Bloqueo Telefénico Normal (BT)

425 Expediciéon o paso de los trenes.

Para que un Jefe de circulacién pueda proceder a expedir o dar paso a un tren es preciso
que:

1.° El canton este libre de trenes.
2.° Se piday conceda la via para el tren que se vaya a expedir.
3.2 Se haya establecido el itinerario de salida.

4.° Se dé la orden de marcha de acuerdo con lo prescrito en el Art. 152.

426 Peticion, concesién y denegacion de la via.
1. Ordinaria:

El Jefe de circulacién que tenga que expedir o dar paso a un tren pedira la via al de la
estacion colateral, por medio del telefonema:

27. «¢, Puedo expedir tren alas ?»

La peticion se hara:
B Después de haberla concedido para el mismo tren a la estacién anterior.
B Con la anticipacion indispensable para no retrasarlo.

B Para la hora que se prevea la salida o paso del tren.

El Jefe de circulaciébn que reciba la peticibn de la via contestara con uno de los
telefonemas:

28. « Expida tren »

29. « Detenga tren »

2. Condicional.

En via Unica, podrd hacerse la peticion de via antes de la llegada del tren que se
espera de sentido contrario, por medio del telefonema:

30. «¢Puedo expedir tren después de
gue llegue a ésta tren ?»
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El Jefe de circulacion que reciba la peticion de via condicional contestara con uno de
los telefonemas:

31. «Expida tren después de que
llegue a ésa tren »
32. «Detenga tren »

Si la contestacion es afirmativa, tan pronto como llegue el tren esperado se expedira el
otro e, inmediatamente se cursara el telefonema:

33.  «Llegé tren y salio tren
alas »

No se pedira la via en forma condicional cuando:

B Se sepa o se prevea la incorporacién al servicio de una estacion intermitente AC
cerrada, antes de que el tren esperado libere el cantén.

B Se trate de estaciones que utilicen libros de bloqueo especiales con texto
impreso.

3. Cuando se deniegue la via para un tren, el Jefe de circulacién avisara verbalmente a
su corresponsal tan pronto pueda recibirlo diciendo:

«Ya puede pedir via».

427 Aviso de llegada.

Inmediatamente después de la llegada de un tren a una estacion o de su paso por la
misma, el Jefe de circulacion se asegurara de que:

B Hallegado o pasado completo.
B Esta protegido por la sefial de entrada o, en defecto de ésta, por la primera aguja.

Seguidamente, cursara al Jefe de circulacion de la estacion anterior abierta el aviso de
llegada por el telefonema:

34. « Llego tren »

428 Anulaciéon de la peticion de via.

1. Cuando sea necesario, se anularé la peticion de la via cursando el telefonema:

35. « Anulo peticién de via para tren »

2. Antes de anular la peticion para un tren directo, se adoptaran las medidas necesarias
para detenerlo hasta que se obtenga de nuevo la via para el mismo.
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429 Reservado.

430 Reservado.
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6. Blogueo Telefonico Supletorio (BTS)

431 Aplicacion.

1. Cuando no funcione el BA, BSL, BLA o BEM, como se indica en los capitulos
anteriores.

2. Serige por las mismas prescripciones que el BT normal y, ademas, en lineas con via
doble banalizada, los telefonemas de peticion, concesion y aviso de llegada seran
ampliados con la mencién:

«por lavia (I, I, 1, 2)»

y en las de via multiple, con la mencion:

«por la via (1, 2, 3, etc.)»

432 Establecimiento.
1. Por no funcionar el BA o el BLA, sin CTC, o el BEM:

En via Gnica.

El Jefe de circulacién que haya expedido el dltimo tren hacia el trayecto afectado
cursara a su colateral el telefonema:

36. « Se establece el BTS. Ultimo tren fue el
expedido a las »

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con uno de los
siguientes:

37. « Conforme con el establecimiento del BTS.
Llegé tren alas »

38. « Conforme con el establecimiento del BTS.
Tren en marcha »

Cursados estos telefonemas, los Jefes de circulacion inscribiran, en la casilla de trenes
en marcha del Libro de bloqueo, la letra L o el numero del tren en marcha, segun
proceda, y la circulacion quedara sometida a las normas del BT.
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En via doble o multiple.

Se cursara un telefonema de establecimiento y otro de conformidad para cada una de
las vias afectadas y, por las otras, se continuard la circulacion al amparo del BA, BLA o
BEM.

Al telefonema de establecimiento se afadira la mencion:

«por lavia (I, 1, 1, 2, 3, etc.)»

2. Por no funcionar el BA, BSL o el BLA, con CTC.

Si estando las dos estaciones colaterales de CTC en ML, fuese necesario el
establecimiento del BT supletorio, se procedera como se indica en el punto 1.

Para establecer el BT supletorio, el Jefe del CTC debera asegurarse de que la
seccion, secciones, cantbn o cantones de bloqueo afectados, estan libres de
trenes.

Para comprobar que el trayecto esta libre de trenes, el Jefe de circulacion o del
CTC podra solicitar al Agente de conduccion del Ultimo tren que circuld la
confirmacion de su llegada, mediante el telefonema:

39. «Tren llegd completo a (estacion) »

Establecerd y asegurara, en las estaciones sin Jefe de circulacion, el itinerario de
paso por via directa para la via en la que se vaya a establecer el BT supletorio.
Cuando no sea posible 0 no convenga, se podra establecer por via desviada. En
estas estaciones, el Jefe del CTC podré realizar otros itinerarios que no afecten a
los establecidos para el BT supletorio.

Hecha esta comprobacion, ordenara a los Jefes de circulacion de las estaciones
que vayan a intervenir (en el PLO, la estacion que puede intervenir en el BT
supletorio, es la que dispone de Jefe de circulacién) que inicien la circulacién al
amparo del BT supletorio, informandoles de la situacién de la circulacion en ese
momento y cursandoles el telefonema:

40. « Entre y
no hay ningun tren. Inicie la circulacion con BTS [y tome el ML]»

En el caso de via doble, se afiadira al telefonema anterior:

«por la via (par, impar, 1, 2, 1, Il, ambas)»

A dicho telefonema se afadiran las estaciones sin Jefe de circulacién y, de ellas,
cuando se conozca, las que tengan establecido el itinerario de paso por via
desviada y, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Cumplido lo anterior, el Jefe del CTC cesara su intervencion en el bloqueo hasta
el restablecimiento del BA, BSL, o BLA, con CTC. Sdlo podra, durante dicho
periodo, autorizar y conceder el ML, en su caso, a las estaciones que se
incorporen posteriormente al BT supletorio.

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior iniciaran la circulacion
al amparo del BT supletorio y, en las estaciones con ML, se hardn cargo del
mismo.
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Cuando se encuentre establecido el BT supletorio entre dos estaciones v,
posteriormente, tengan que incorporarse otras intermedias al mismo, el Jefe del
CTC dara su autorizacion informando a dichas estaciones.

El Jefe de circulacién que se incorpore al BT supletorio cursara a sus colaterales
el telefonema:

41.  « Solicito mi incorporacion al BTS »

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior, cuando el cantén o
cantones estén libre de trenes, contestaran con el siguiente:

42.  « Conforme con su incorporacion al BTS entre
y por la via (par, impar, |, I, etc) »

A dicho telefonema se afadiran las estaciones sin Jefe de circulacién y, de ellas,
cuando se conozca, las que tengan establecido el itinerario de paso por via
desviada y, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Recibido el telefonema anterior de cada uno de los Jefes de circulacion
colaterales, que debera dar la misma situacion, el Jefe del CTC entregara, en su
caso, el ML a la estacién incorporada.

Las notificaciones a los Agentes de conduccién, a partir de ese momento, seran
las que correspondan al haberse producido la modificacion en la situacion del
trayecto por la nueva incorporacion, que conlleva cantones distintos a los
existentes hasta aquel momento.

Si alguna estacion se retira del BT supletorio, previa autorizacion del Jefe del
CTC, el Jefe de circulacién, cuando el cantén o cantones estén libres de trenes,
cursarda a sus colaterales el telefonema:

43. « Entre Yy no hay ningun tren por la
via _ (par,impar, |, 1l, etc) Cesa mi intervencion en el bloqueo »

A dicho telefonema se afiadira la via por la que se tenga establecido el itinerario
de paso y, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior contestaran con el
siguiente, si nada se opone:

44.  « Conforme con el cese de su intervencion en el bloqueo»

En ese momento, el Jefe del CTC retirard el ML, si le resulta posible, de la
estacion que deja de intervenir en el bloqueo y los Jefes de circulacion colaterales
concertaran la circulacion entre ellos notificando a los Agentes de conduccién lo
que proceda, conforme a la situacién de los nuevos cantones existentes.
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433 Prescripciones de circulacion.

1. El Jefe de circulacion:

Procedera al cierre de las sefiales de entrada y de salida de la via o vias en que
no funcione el BAD o BLAD vy, también, en el BSL, BAB o BLAB, cuando las
instalaciones permitan la sucesién automatica de trenes.

Las sefiales de salida se mantendran, permanentemente, ordenando parada
mientras esté establecido el BT supletorio.

Cumpliendo lo indicado anteriormente, establecera y comprobara el itinerario que
corresponda, aprovechando el enclavamiento en lo posible. En estaciones de
CTC que no dispongan de ML comprobard las agujas, barreras y demas aparatos
en los itinerarios de entrada y salida.

Notificara al Agente de conduccidn lo siguiente:

« Circulara con BTS entre
y No funciona (BA, BSL, BLA, BEM) »

En BAB, BSL y BLAB se especificara:

«por la via (1, 11 »

y en las de via mdltiple, con la mencion:
«por la via (1, 2, 3, etc.)»

En dicha notificacién se agregaran las estaciones abiertas sin Jefe de circulacion,
si existen y, de ellas, las que tengan establecido el itinerario de paso por via
desviada, y cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Esta notificacidbn se dara en la estacion de transicién hacia el trayecto con BT
supletorio, pudiendo ser valedera para un trayecto que comprenda varias
estaciones cuando lo autorice el PM por telefonema e informe a las estaciones
intermedias. En caso de BSL, BAB y BLAB, esta notificacién sélo serd valedera
entre las dos estaciones colaterales que estén interviniendo en el bloqueo.

Cuando no funcione el BA y existan agujas de Cargaderos en plena via,
protegidas por sefiales de bloqueo, la notificacién anterior ser4 ampliada:

« Ira dispuesto a efectuar parada ante la/s aguja/s del/os km/s
y continuard la marcha después de
comprobar que esté/n bien dispuesta/s »

Si se normalizara la situacion antes de finalizar el recorrido del trayecto, en la
primera estacién que empiece a funcionar el BA, BSL, BLA o BEM, se notificara
al Agente de conduccion:

« Restablecido el (BA, BSL, BLA, BEM) entre y
por la via »
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2. El Agente de conduccién:

B Enplenavia:

Considerara inexistentes las sefiales intermedias en secciones de BA.
Considerara inexistentes las sefiales de los PCA en secciones de BSL.

Comprobara la posicion de las agujas de plena via, de acuerdo con la
notificacion recibida. La indicacion de la sefial de proteccién sera
considerada como comprobacioén suficiente, alin cuando sea inexistente a los
demas efectos. Si autoriza el paso, reanudara la marcha normal. Si estuviera
en indicacion de parada o apagada, se detendri ante la aguja y una vez
comprobada que su posicion es correcta, reanudara la marcha sin rebasar la
velocidad de 10 Km/h hasta que el dltimo vehiculo la haya franqueado. En
caso contrario, informara al PM.

Desconectara el equipo ASFA en el trayecto afectado y circulara sin exceder
la velocidad de 140 km/h, salvo que el Jefe de circulacion o del CTC le
notifiqguen otra velocidad inferior o ésta figure en Consigna B.

B En las estaciones o bifurcaciones:

Se atendrd a lo que ordene la sefial avanzada, salvo que ordene parada, en
cuyo caso, procedera como si diera la indicacion de anuncio de parada.

Se atendra a lo que ordene la sefial de entrada.

Considerara inexistentes todas las sefiales de salida, salvo en estaciones
cerradas, y en estaciones sin Jefe de circulacion telemandadas por otra o en
CTC.

Cuando en una estacion telemandada por otra y en las de CTC, no preste
servicio un Jefe de circulacion, si se encuentra detenido por la orden de las
sefales, reanudara la marcha, si hada se opone, y avanzara comprobando
gue las agujas estan bien dispuestas para el itinerario que debe seguir, sin
exceder de 10 km/h al paso por las mismas. No sera necesario limitar la
velocidad cuando se le notifique que las agujas estan dispuestas a via directa
y embridadas.

434 Restablecimiento.

1. Del BAyBLA, sin CTC, o BEM.

B El Jefe de circulacién que compruebe que vuelve a funcionar el BA, BLA o BEM,
cursara a su colateral uno de los telefonemas siguientes:

45, « Se restablece el (BA, BLA .BEM) »
46. « Se restablece el (BA, BLA, BEM) por la via__(par,
impar, |, Il, etc.) »

B El Jefe de circulacion que reciba uno de los telefonemas anteriores, contestara
con el siguiente, que corresponda.

47, « Conforme con el restablecimiento del (BA, BLA,BEM) »
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48. « Conforme con el restablecimiento del (__BA, BLA, BEM )
por la via (par, impar, 1, 1, etc) »

B En via doble o mdltiple se cursara un telefonema de restablecimiento y otro de
conformidad para cada via.

B Cursados estos telefonemas, podra reanudarse la circulacion al amparo del BAU,
BAB, BLA o BEM cuando se curse el aviso de llegada del dltimo tren que circuld
al amparo del BT supletorio por el trayecto correspondiente.

B En el BAD serd suficiente que se hayan cursado los telefonemas de
restablecimiento. Los avisos de llegada de los trenes en marcha, al amparo del
BT supletorio, seran cursados a medida que la efectten.

2. Del BA,BSLyBLA, con CTC.

B El Jefe del CTC se informara de la situacion de los trenes y cursara a los Jefes de
circulacion de las estaciones afectadas el telefonema:

49. «Se restablece el (BA, BSL, BLA) con CTC
entre y »

B Los Jefes de circulacién que reciban el telefonema anterior contestaran con el
siguiente:

50. «Conforme con el restablecimiento del _(BA, BSL, BLA) con CTC
entre y »

B El Jefe del CTC iniciar4 su intervencion en el bloqueo y los Jefes de circulacion
cesaran cuando hayan cursado el aviso de llegada del ultimo tren que circul6 al
amparo del BT supletorio por los trayectos afectados

Existiendo estaciones intermedias sin Jefe de Circulacion, el Jefe del CTC
funcionando la radiotelefonia, podré iniciar su intervencion en el bloqueo siendo
necesario que:

1.° El Jefe del CTC asegure, a través de la radiotelefonia, la parada del tren en
una estacion. Una vez detenido el tren, procedera al cierre de la sefial de
salida para notificar al Agente de conduccion el restablecimiento del BA, BSL
o del BLA y le recabara la informacién de tren completo, por medio del
telefonema 39.

2.° El Jefe del CTC transmita, por telefonema, a los Jefes de circulacion que
concertaron la circulacion para dicho tren el apartado y llegada del mismo a
la estacion. Una vez recibido, escribiran la letra L en la casilla de trenes en
marcha del libro de bloqueo.

3.2 Una vez cumplimentado lo anterior, se reanudard la circulacion con BA, BSL
o0 BLA, con CTC.

B En el BAD serd suficiente que se hayan cursado los telefonemas de
restablecimiento. Los avisos de llegada de los trenes en marcha, al amparo del
BT supletorio, seran cursados a medida que la efectien.
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435 Reservado.

436 Reservado.
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7. Banalizacion Temporal de Via (BTV)

437 Aplicacion.

1.

En lineas de via doble no banalizada, cuando no sea posible la circulaciéon normal por
una de las vias, lo ordene el PM o se disponga por Consigna C, se banalizara
temporalmente la via o vias.

La circulacién en estos casos se hara al amparo del BT supletorio y, simultaneamente,
al amparo del BAD, BLAD o BEM en las lineas donde exista y funcione.

La peticion y concesién de la via se hara siempre en la forma ordinaria.

Los telefonemas de peticién y concesién de la via y el aviso de llegada de los trenes a
contravia seran ampliados con la mencion:

«a contravia»

Ademas, en via mdltiple, en los telefonemas y notificaciones:
«por la via (1, 2, 3, etc.)»

Estas menciones se pondran en los telefonemas a continuacion de: puedo expedir,
expida, y llego.

El régimen de banalizacion temporal en una via no condiciona la circulaciéon por la
contigua. No obstante, se informara, cuando proceda, al Agente de conduccién que
circula por la via que no ha sido banalizada temporalmente que puede encontrarse un
tren circulando en el mismo sentido por la otra via.

438 Establecimiento.

Se establecera cuando haya necesidad de expedir trenes a contravia o cuando lo
disponga el PM.

1.

En BAD, BLAD sin CTC, BEMy en BT.

B Estard a cargo del Jefe de circulacion que expide los trenes en el sentido normal
por la via banalizada temporalmente, el cual cursara a su colateral el telefonema:

51. « Se establece la circulacion con BTV por via___(par, impar
etc)  con BTS. Ultimo tren fue el
expedido por dicha via a las »

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con uno de los
siguientes:
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52. « Conforme con el establecimiento de la circulacién con BTV
por via (par, impar, etc) con BTS.
Llegé tren por dicha via a las »

53. « Conforme con el establecimiento de la circulacion con BTV
por via (par, impar, etc.) con BTS.
Tren en marcha»

Cursados estos telefonemas, los Jefes de circulacion inscribiran en la casilla de
trenes en marcha del Libro de bloqueo la letra L o el nimero del tren en marcha,
segun proceda, y la circulacion quedard sometida a las normas del BT.

Si una vez establecida BTV o al establecerla, no funcionara el BAD, BLAD o BEM,
se comunicard esta circunstancia a la estacion colateral y al PM, anotandola
ambas estaciones en el Libro de bloqueo.

2. En BADy BLAD con CTC (con estaciones a cargo de Jefes de circulacion)

Si estando las dos estaciones colaterales de CTC en ML, fuese necesaria la BTV
se procedera como se indica en el punto 1.

Para establecer la BTV el Jefe del CTC debera asegurarse de que la seccion,
secciones, canton o cantones de bloqueo afectados estan libres de trenes.

Establecerd y asegurara, en las estaciones sin Jefe de circulacion, el itinerario a
via directa o desviada que mas convenga para la via en la que se vaya a
establecer la BTV. En estas estaciones, el Jefe del CTC podra realizar otros
itinerarios que no afecten a los establecidos para la BTV.

Hecha esta comprobacioén, ordenara a los Jefes de circulacion de las estaciones
que inicien la circulacién al amparo de la BTV, informandoles de la situacién de la
circulacion en ese momento y cursandoles el telefonema:

54. «Entre y no hay ningun tren por
la via (par, impar, etc.) Inicie la circulacion
con BTV por dicha via y tome el ML»

A dicho telefonema se afiadiran las estaciones sin Jefe de circulacién y, de ellas,
cuando se conozca, las que tengan establecido el itinerario de paso por via
desviada y, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Cumplido lo anterior, el Jefe del CTC cesara su intervencion en el bloqueo hasta
el restablecimiento del BAD o BLAD, con CTC. Sélo podra, durante dicho periodo,
autorizar y conceder el ML, en su caso, a las estaciones que se incorporen
posteriormente a la BTV.

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior iniciaran la circulacion
en régimen de BTV en la via o vias afectadas.

Cuando, ademas, no funcione el BAD o BLAD en una o en las dos vias, al
telefonema anterior se afadira:

«No funciona el BAD o BLAD en la via (par, impar, etc.) »
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Cuando se encuentre establecida la BTV entre dos estaciones y, posteriormente,
tengan que incorporarse a ella otras intermedias, el Jefe del CTC dara su
autorizacion informando a dichas estaciones.

El Jefe de circulacion que se incorpore a la BTV cursara a sus colaterales el
telefonema:

55.  «Solicito mi incorporacion a la BTV»

Los Jefes de circulacién que reciban el telefonema anterior, cuando el cantén o
cantones estén libres de trenes, contestaran con el siguiente:

56.  «Conforme con su incorporacion a la BTV. Entre
y por la via (par, impar, etc.) »

A dicho telefonema se afiadiran las estaciones sin Jefe de circulacién y, de ellas,
cuando se conozca, las que tengan establecido el itinerario de paso por via
desviada y, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Recibido por la estacion que se incorpora el telefonema anterior de cada uno de
los Jefes de circulacién colaterales, que debera dar la misma situacion, el Jefe del
CTC entregara, en su caso, el ML a la estacion incorporada.

Las notificaciones a los Agentes de conduccion, a partir de ese momento, seran
las que correspondan al haberse producido la modificacién en la situacion del
trayecto por la nueva incorporacion, que conlleva cantones distintos a los
existentes hasta aquel momento.

Si alguna estacion se retira de la BTV, previa autorizacion del Jefe del CTC, el
Jefe de circulacién, cuando el cantén o cantones estén libres de trenes, cursara a
sus colaterales el telefonema:

57. « Entre y no hay ningun tren por la
via (par, impar,etc,) banalizada temporalmente.
Cesa mi intervencion en la BTV»

A dicho telefonema se afadira la via por la que se tenga establecido el itinerario
de paso y, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con semibarreras
enclavadas, sin proteccion, etc.

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior contestaran con el
siguiente, si nada se opone:

58. « Conforme con el cese de su intervencion en la BTV»

En ese momento el Jefe del CTC retirara el ML de la estacion que deja de
intervenir en el bloqueo y los Jefes de circulacién colaterales concertaran la
circulacion entre ellos, notificando a los Agentes de conduccion lo que proceda,
conforme a la situacion de los nuevos cantones existentes.

3. En BADyBLADcon CTC

El Jefe del CTC podra ordenar directamente al Agente de conduccion que circule a
contravia, siendo indispensable, para ello, que:

Funcione el BAD o BLAD con el MC.
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B La BTV se aplique so6lo en el trayecto comprendido entre una estacion y la
inmediata siguiente.

4. En trayectos con estaciones telemandadas por otras

El Jefe de circulacién, funcionando con MC, podra ordenar directamente al Agente de
conduccién que circule a contravia, siendo indispensable, para ello, que:

B Funcione el bloqueo normal de la linea con el MC.

B La BTV se aplique sélo en el trayecto que telemanda.

439 Prescripciones de circulacion.

1. Las prescripciones para los trenes que circulen en sentido normal, aqui recogidas, son
de aplicacion cuando funciona el BAD, BLAD o BEM. De no ser asi, se aplicaran las
previstas para el BT supletorio como se indica en el Art. 433.

2. El Jefe de circulacién:

B Procedera al cierre de las sefales de entrada y salida de la via en que se
establece la banalizacién temporal de via.

Para los trenes gque circulen en sentido normal.

B Establecerd el itinerario de entrada y de salida.

B Hard uso del BAD, BLAD o BEM.

En BAD se podra pedir y conceder la via sin haber recibido el aviso de llegada del
tren precedente. Conforme vayan llegando los trenes del mismo sentido, se iran
cursando los avisos de llegada que correspondan. En la casilla de trenes en
marcha del Libro de bloqueo, se figuraran los trenes que existan en cada
momento en la seccion. Cuando la libere el ultimo de ellos, se anotara la letra L.

Para los trenes que circulen a contravia.

B Comprobara las agujas, barreras y demas aparatos en el itinerario de salida o de
entrada, aprovechando el enclavamiento en lo posible.

B Notificara al Agente de conduccion lo siguiente:

« Circulara a contravia entre y »

Esta notificacion se dara en la estacién donde se inicie la BTV, pudiendo ser
valedera para un trayecto que comprenda varias estaciones cuando lo autorice el
PM por telefonema e informe a las estaciones intermedias.

En dicha natificacion se agregaran las estaciones abiertas sin Jefe de circulacion,
si existen y, de ellas, las que tengan establecido el itinerario de paso por via
desviada e, igualmente, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con
semibarreras enclavadas, sin proteccion, etc.

Cuando existan agujas de Cargaderos en plena via protegidas por sefiales, la
notificacién anterior serd ampliada:
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«Ird dispuesto a efectuar parada ante la/s aguja/s del/os km/s
y continuard la marcha después
de comprobar que esta/n bien dispuesta/s»

Si antes de finalizar el recorrido del trayecto, se pasara a circular por via normal,
se notificara al Agente de conduccion:

«Circulara en sentido normal»

3. ElJefedel CTCy de circulacion de estaciones telemandadas:

Cuando la BTV esté su cargo, procedera al cierre de las sefiales de entrada y de
salida del trayecto afectado, debiendo conocer de forma inequivoca la situacion
del mismo.

Para la expedicion de trenes, el Jefe de circulacién o del CTC se asegurara que el
trayecto esta libre de trenes, comprobando por los medios a su disposicion que el
ultimo tren que circul6d lo ha liberado, recabando, si fuera preciso, que el Agente
de conduccién lo confirme por el telefonema 39. o que un Jefe de circulacion le
curse por telefonema la llegada del mismo a una estacion.

Anotara en el Libro de bloqueo, para cada tren que expida a contravia:
«Tren salio de _ (estacion) _a contravia a las »
Notificard al Agente de conduccion:

«Circulara a contravia entre y
Marche el tren »

Comunicara, igualmente, cuando proceda: Limitaciones de velocidad; PN con
semibarreras enclavadas, sin proteccion, etc.

Cuando existan agujas de Cargaderos en plena via protegidas por sefiales, la
notificacion anterior serd ampliada:

«Ira dispuesto a efectuar parada ante la/s aguja/s del/los km/s
y continuara la marcha después
de comprobar que esta/n bien dispuesta/s»

Se considerara que el trayecto ha sido liberado cuando se haya recibido, por
telefonema, del Agente de conduccion o del Jefe de circulacién la llegada del tren
completo:

59. «Lleg6 a contravia tren a _ (estacion) alas »

4. El Agente de conduccion:

En sentido normal.

Se atendra a lo que ordenen las sefiales.
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A contravia.

Considerara inexistentes todas las sefiales de salida, salvo en estaciones
cerradas, telemandadas o de CTC sin Jefe de circulacién, de acuerdo con la
notificacion recibida. Mantendrda conectado el sistema ASFA, y circulara sin
exceder la velocidad de 120 km/h, salvo que el Jefe de circulaciéon o del CTC le
notifique otra velocidad inferior o ésta figure en Consigna B.

Comprobara la posicion de las agujas de plena via de acuerdo con la notificacion
recibida. La indicacion de la sefial de proteccibn serd considerada como
comprobacion suficiente. Si autoriza el paso, reanudara la marcha normal. Si
estuviera en indicacion de parada o apagada, se detendra ante la aguja y una vez
comprobada que su posicion es correcta, reanudara la marcha sin rebasar la
velocidad de 10 Km/h hasta que el ultimo vehiculo la haya franqueado. En caso
contrario, informaré al PM.

Al aproximarse a las estaciones con sefiales de entrada a contravia se atendra a
lo que éstas ordenen. Si éstas no existen, procederd como si hubiera encontrado
una sefial de parada diferida en el mismo lugar que esta situada la sefal
avanzada de la via normal, ateniéndose a lo que ordene la sefial de retroceso.

Si no hay sefal de retroceso, ira dispuesto a parar ante la primera aguja y no la
rebasard hasta que se le autorice por un agente de la estacibn o por
radiotelefonia.

En las estaciones del trayecto abiertas sin Jefe de circulaciéon, de acuerdo con la
notificacion recibida, cuando esté detenido por la orden de las sefiales las
rebasard comprobando la proteccion de los PN, la posicién de las agujas y no
excedera de 10 km/h al pasar por las mismas.

440 Restablecimiento.

1.

Se suprimira la BTV cuando no haya necesidad de expedir trenes a contravia o
cuando lo disponga el PM o el Jefe del CTC.

A cargo de Jefes de circulacion:

Uno de los Jefes de circulacion, cursara a su colateral el telefonema:

60. « Se restablece la circulacion normal por la via _(par, impar,
etc) con (BAD,BLAD, BEM,BT __ »

El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

61. « Conforme con el restablecimiento de la circulacion
normal por la via (par, impar, etc.) cON_(BAD, BLAD, BEM, BT) »

Cursados estos telefonemas, se podra reanudar la circulacion en sentido normal por la
via indicada, siempre que se cumplan las condiciones requeridas para expedir los
trenes en cada sistema de bloqueo y se haya cursado el aviso de llegada del ultimo
tren que circuld a contravia.

En trayectos de CTC, a partir de este momento, el Jefe del mismo podra tomar el MC.
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3. A cargo del Jefe de circulacion de estaciones telemandadas o del CTC:

El Jefe de circulacion o del CTC considerara restablecida la circulacion en sentido
normal cuando compruebe que no hay ningun tren circulando a contravia, siendo
necesario haber recibido la llegada del tren completo mediante el telefonema 59.

441 Reservado.

442 Reservado.
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8. Estaciones de servicio intermitente

Estaciones AC

443 Prescripciones para el cierre.

1. No esta permitido el cierre de una estacion en los siguientes casos:
B En lineas con BEM, teniendo ocupado alguno de los cantones colaterales.

B En lineas con BLA, teniendo en una misma via general los dos cantones
ocupados.

B En lineas con via doble, cuando se tenga establecida la BTV.
B Cuando se tenga establecida la EVB.

B En lineas con BT, teniendo ocupados algunos de los cantones colaterales, por
trenes expedidos hacia la estacion que cierra.

2. Cuando sea la hora sefialada para el cierre, si nada se opone, y de acuerdo con el
PM, el Jefe de circulacion cursarda a cada uno de sus colaterales de las estaciones
abiertas, uno de los siguientes telefonemas:

En BT o BEM, con los cantones libres.

62. «Entre __(est. colateral abierta) y (est. colateral abierta)
no hay ningun tren. ¢ Puedo cerrar?»

En BT de via Gnica o doble, con algin cantén ocupado.

63. «Entre __(est. colateral abierta) y (est. colateral abierta)
circula tren gue salio de ésta a
las [y tren que
salié de ésta a las ]. ¢ Puedo cerrar?»

En BA, con las secciones de bloqueo libres u ocupadas y en BLA con los
cantones libres o un solo cantén ocupado en cada via general.

64. «¢Puedo cerrar?»
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3. El Jefe de circulacion que reciba uno de los telefonemas indicados en el punto anterior
contestara con uno de los siguientes, segun corresponda:

65. «Cierre»

66. «Permanezca en servicio»

En BT de via Unica o doble, con algin cantén ocupado.

Si el cierre tiene lugar con algun cantdén ocupado, anotara en la casilla de trenes en
marcha del Libro de bloqueo el nimero de tren o trenes cuya circulacion no concertd
con el Jefe de circulacién de la estacion que cierra y la letra L cuando curse o reciba el
aviso de llegada de los trenes en marcha.

4. Autorizado el cierre, el Jefe de circulacion que lo solicito:

B Dejara las sefiales, agujas y demas dispositivos en la posicién que determine la
Consigna A de la estacion.

B Establecerd la comunicaciéon directa entre las dos estaciones colaterales,
preguntando a ambos corresponsales si se entienden bien.

B Colocara el cartelobn o cartelones , si la estaciéon no dispone de indicadores

luminosos |EC].

B Inscribird en el Libro de bloqueo la nota:

«Cerrada a las »

5. Cuando una estacién AC sea término de una linea, o tenga por colateral una estacion
NC que haya cerrado antes, los telefonemas indicados en el punto 2 s6lo se cursaran
a la estacion colateral abierta.

444 Prescripciones para la apertura.

1. No esta permitida la apertura de una estacion en los siguientes casos:
B En lineas con BEM, teniendo ocupado alguno de los cantones colaterales.
B Cuando se tenga establecida la EVB.

2. Cuando sea la hora sefialada para la apertura, el Jefe de circulacién cortara la
comunicacion directa para intercalar su estacion en el circuito telefonico.

Llamara a cada uno de sus colaterales, preguntandoles de qué estacion se trata y, a
continuacion, les cursara el telefonema;

67. «Reanudo el servicio. Digame situacion de los trenes»
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3. El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

En BT, BEM, BA y BLA, tanto de via inica como doble, con el cantén o cantones
libres u ocupados.

68. «Conforme con su incorporacion al servicio. Ultimo tren
expedido/recibido por via (par, impar, |, Il,etc) fue
el gue salié a las »

En via doble o mdltiple, se dara la informacién para cada una de las vias.

Si en BT y BEM, los telefonemas recibidos de ambas colaterales abiertas no dieran la
misma situacion de trenes, no se podra abrir la estacion.

A estos efectos, los Jefes de circulacién de las estaciones colaterales abiertas deberan
tener presente que un cantén no se considerara libre de trenes si la sefal de salida
esta autorizando el acceso de un tren al mismo.

4. Una vez cursados los telefonemas anteriores, el Jefe de circulaciébn pondra las
sefales, agujas y demas dispositivos en la posicién que determine la Consigna A de la

estacion y retirara el cartelon o cartelones , si no existen indicadores luminosos
EA|, cuando:

B En BA o BLA, se hallen los trayectos libres u ocupados.

B En BT o en BEM, se halle el cantén o cantones libres.
Cuando en BT, se hallen ocupados los cantones se estara a lo dispuesto en el Art.445.

5. Cuando una estacion AC sea término de una linea o tenga por colateral una estacion
NC cerrada, el telefonema 67. sélo se cursara a la estacion colateral abierta.

445 Prescripciones adicionales para la apertura en BT, con algln
cantén ocupado.

En via Unica.

Al existir un tren en marcha, las estaciones que deben abrir no lo hardn hasta que éste
sea localizado.

Para ello, los Jefes de circulacién, después de recibir el telefonema de situacién de
trenes, procederan asi:

1.° Se incorporaran parcialmente al bloqueo y no modificaran la posicién de las sefiales,
agujas y demas dispositivos, salvo en caso de peligro inminente, hasta que el tren en
marcha llegue o pase por su estacién o reciba el telefonema circular.

2.° El Jefe de circulacion de la estacion donde el tren llegue o pase cursard a sus
colaterales uno de los telefonemas circulares siguientes:

B Alas estaciones de detras, hasta la que concert6 el bloqueo del tren.

69. « (est. de procedencia) hasta (est. de destino)
Tren lleg6 a ésta a las »
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3.°

4.°

5.°

6.°

B A las estaciones de delante, hasta la que concerto el bloqueo del tren.

70. « (est. de procedencia) hasta (est. de destino)
Tren sali6 de ésta a las
[estacionado en ésta]»

Pondra, a continuacion, las sefiales, agujas y demas aparatos en la posicion que
determine la Consigna A de la estacion y retirara el carteléon o cartelones , si la

estacion no dispone de indicadores luminosos |EA.

Los Jefes de circulacién que recibieron el telefonema circular, y estén parcialmente
incorporados al bloqueo, pasardn a cumplimentar el apartado 3.° e inscribiran la letra L
en las casillas de trenes en marcha del Libro de bloqueo, correspondientes a los
cantones inmediatos anterior y siguiente.

El Jefe de circulacibn que cursé los telefonemas circulares 69. y 70., pasara a
cumplimentar el apartado 3.° e inscribira la letra L en la casilla de trenes en marcha
correspondiente al cantén inmediato anterior y la letra L en la correspondiente al
cantén inmediato siguiente, cuando reciba el aviso de llegada.

Los Jefes de circulacion que recibieron el telefonema 70., y estén parcialmente
incorporados al bloqueo, pasaran a cumplimentar el apartado 3.° y las normas del BT
para el tren en marcha.

En el caso excepcional de que un Jefe de circulacion no tuviera tiempo de
cumplimentar el apartado 3.°, por tratarse de un tren directo, esperara hasta que éste
efectle el paso, cursando el aviso de llegada a la estacion inmediata anterior. Por lo
que se refiere al canton inmediato siguiente, lo considerara ocupado hasta que reciba
el aviso de llegada.

En via doble.

Se procedera como en via Unica, cumpliendo las prescripciones anteriores para cada una
de las vias.

446 Forma de proceder en trayectos con estaciones AC cerradas.

1.

El Agente de conduccién debera comprobar la presencia del cartelon o algun

indicador luminoso |EC], si la estacion dispone de ellos, o, en su defecto, la

presentacion de la sefial de paso cuando proceda. En caso contrario, actuara segun lo
prescrito en el Art. 245 punto 1.

En las estaciones, respetara las indicaciones de todas sus sefiales, en cualquier
sistema de bloqueo. Si circula a contravia, tendra presente que, si no hay sefal de
retroceso, no se precisa la autorizacién de ningln agente para entrar en la estacion y
circulara sin exceder de 30 km/h hasta que se encuentre de nuevo en plena via.

Cuando esté detenido por las 6rdenes de las sefiales, hard, en el orden que figura a
continuacion, las siguientes operaciones:

B Comprobara que el cartelon |C] esta instalado en el andén o el indicador luminoso

EC| en la entrada o en el interior.
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B Avanzard comprobando la posicién de las agujas y los dispositivos de proteccion
de los PN.

B Circulard con marcha a la vista hasta la sefial siguiente de bloqueo en lineas con
BA, cuando éste funcione.

El PM podra notificar al Agente de conduccién, por telefonema previo inmediato, que la
estacion esta cerrada y que altere el orden de las comprobaciones anteriores.

El Agente de conduccion que reciba este telefonema, cuando llegue a la estacion,

comprobara la presencia o no del cartel6n o el indicador luminoso [EC] en el
momento en que la visibilidad se lo permita.

Si las agujas no estuvieran bien dispuestas, faltara el cartelén , o todos los

indicadores luminosos |ECJ, en su caso, se pondra en comunicacion con el Jefe de

circulacion de una estacidn colateral abierta o con el PM, ateniéndose a sus
instrucciones.

Cuando un tren se detenga entre la sefial de entrada o de retroceso y un PN, el
Agente de conduccién procedera como si éste estuviera sin proteccion.

447 Detencion de trenes en estaciones AC cerradas.

Para regularizar la circulacion en trayectos con varias estaciones consecutivas cerradas,

el PM podra ordenar que un tren se detenga en una de ellas hasta que abra.

Para ello, se asegurard que, en una estacion anterior, se notifique al Agente de

conduccion lo siguiente:

«Se detendra en y no reanudara
la marcha hasta que lo ordene el Jefe de circulacion de la mismax»

Cuando abra la estacién en que esté el tren detenido, o cuando éste llegue, el Jefe de
circulacion cursard en ambos sentidos, hasta las estaciones que concertaron el bloqueo,

el siguiente telefonema:

71. « (estacion de procedencia) hasta (estacion de destino)
Tren estacionado en »

Los Jefes de circulacion que reciban este telefonema consideraran libres los cantones.

448 Alteracion de los periodos de cierre.

1. EI PM podra alterar las horas de cierre y apertura de las estaciones clasificadas AC en

Consigna B. La presencia o falta del cartelén advertira al personal de los trenes de

la modificacion del horario. No obstante, el PM lo notificard o asegurard que se
notifigue a los Agentes de conduccion de los trenes afectados.
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2. En estaciones dotadas con cartelones luminosos, la indicacion |EC| o |EA| informa al
personal de los trenes de su apertura o cierre, no siendo necesario en estas
estaciones la notificacion de la alteracion de los periodos de cierre. Cuando un tren se
encuentre detenido por la orden de las sefiales, y estén apagados por averia los

indicadores luminosos |[ECJ o |EA| visibles desde la cabina de conduccion, el personal

de servicio en el tren cumplird las prescripciones como si se tratase de una estacion
abierta, entrando en comunicacién con el Jefe de circulacion o PM, ateniéndose a sus
instrucciones.

3. En caso de anormalidad o accidente, los Jefes de circulacion se incorporaran al
blogueo o no cerraran, por propia iniciativa, o por orden del PM.

449 Anormalidades en las comunicaciones.
Si al pretender cerrar una estacién AC, no quedara asegurada, o faltara la comunicacion
directa entre las dos estaciones colaterales abiertas, se consultard inmediatamente con el

PM que resolvera lo que proceda de acuerdo con lo dispuesto en el Art. 448. Si se
determina cerrar la estacion, se hara con arreglo a las normas de las estaciones NC.

Estaciones NC

450 Prescripciones para el cierre.

Son de aplicacién las mismas prescripciones que para el cierre de las estaciones AC,
indicadas en el Art. 443, excepto lo que se indica a continuacion.

En lugar de los telefonemas 62. 6 63., se cursara el siguiente:
72.  «¢Puedo cerrar?»
El Jefe de circulacion que reciba este telefonema contestara con uno de los siguientes:

73. «Cierre»

74. «Permanezca en servicio»

Si el cierre tiene lugar con algin cantén ocupado por un tren, cuya circulaciéon concertd con
el Jefe de circulacién de la estacion que cierra, inscribird en el Libro de bloqueo la nota
«Lleg6 tren », la hora y la letra L en la casilla de trenes en marcha,
cuando dicho tren llegue a su estacion.

Autorizado el cierre, el Jefe de circulacion que lo solicité:

B Dejara las sefales, agujas y demas dispositivos en la posicion normal que determine
la Consigna A de la estacion.

B Inscribira en el Libro de bloqueo la nota: «Cerrada a las »,
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451 Prescripciones para la apertura.

Cuando sea la hora sefialada para la apertura, el Jefe de circulacion se incorporara al
bloqueo entre su estacion y cada una de las colaterales, cursando a los Jefes de
circulacion de las mismas el telefonema:

75. «Reanudo el servicio»

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior contestaran con el siguiente:

76.  «Conforme con su incorporacion al servicio»

Si el cierre tuvo lugar con algun canton ocupado, informaran al Jefe de circulacion de la
estacion que abre, caso de que permaneciera en la misma situacion en el momento de la
apertura.

452 Reservado.

453 Reservado.
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9. Particularidades en el bloqueo

454 Vehiculos que no cortocircuitan la via.

Salvo en los casos en que sea preceptivo aplicar la EVB, circularan al amparo del
bloqueo existente en la linea, y del BAS en la linea AV Madrid-Sevilla, cumpliendo,
ademas, las siguientes prescripciones:

B A continuacién de estos vehiculos no podra circular ningdn otro tren en el mismo
sentido. Para ello, la sefial de salida se accionara manualmente, manteniéndose
ordenando parada hasta que reciba el telefonema de aviso de llegada de la estacion
colateral.

B Cuando se circule con BA, BAS, BSL o BLA, con CTC, se mantendra la sefial de
salida ordenando parada, hasta que el Agente de conduccion o un Jefe de circulacion
le comunigue su llegada a la estacion inmediata mediante el telefonema:

77. «Tren completo y apartado en »

B En lineas de BA, BLA o BEM, el Jefe de circulacion, inmediatamente después de
haberlo expedido, cursara a su colateral el telefonema:

78. « Tren sin cortocircuitar la via, sali6 a las (por la via

par_, impar, |, Il, etc.) »

Por su parte, el Jefe de circulacion que haya recibido el telefonema 78. tomara las
medidas necesarias para impedir el acceso de cualquier circulacion al trayecto, hasta
gue, una vez comprobada la llegada del vehiculo, curse el telefonema 77. de aviso de
llegada.

B Los Jefes de circulacion y del CTC, cuando las instalaciones de seguridad lo permitan,
desactivaran los sistemas de formacién automatica de itinerarios y de apertura
automatica de sefales. No modificaran el itinerario de salida establecido, hasta que
reciban del Agente de conduccién el telefonema:

79. «Tren se encuentra en plena via »

B Cuando se trate de estaciones dotadas de circuitos de via, el paso sé6lo se permitira
por la via directa.

455 Vagonetas y maquinas de via.

1. Salvo en los casos en que sea preceptivo aplicarles la EVB, las vagonetas y maquinas
de via circularan al amparo del sistema de bloqueo establecido en la linea, sin que
puedan retroceder sin autorizacion.
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2. En lineas con BLA, BEM o BT, podran ser expedidas a continuacion de un tren,
cuando esté justificado y lo autorice el PM.

B El Jefe de circulaciébn que deba expedir una vagoneta en estas condiciones,
cursara a su colateral el telefonema:

80. «¢Puedo expedir tren
a continuacion de tren ?»

B El Jefe de circulacion que reciba este telefonema, contestara, si nada se opone,
con el siguiente:

8l. «Expidatren a continuacion de tren »

B Cursado el aviso de llegada, se reanudara la circulacion normal.

B En BLA con CTC, el Jefe del mismo autorizara el acceso al cantdon cuando lo
considere oportuno, no requiriéndose ninguna formalidad en cuanto al bloqueo.

B El Agente de conduccién, que circule en estas condiciones, sera notificado por el
Jefe de circulacién o del CTC con la orden de circular con marcha a la vista por
circular un tren delante.

456 Retroceso de los trenes.

1. Como norma general, ningun tren podra retroceder por iniciativa del Agente de
conduccion, excepto en los siguientes casos:

B La primera parte de un tren fraccionado para unirse a la segunda.

B Cuando los trenes o las personas que en ellos van, se encuentren ante un peligro
inminente (incendio o riesgo de asfixia dentro de un tdnel, inundacion por una
gran avenida de agua, desprendimiento de tierras, aludes sobre el tren, etc.) el
Agente de conduccién podra tomar la determinacién de retroceder el espacio
preciso para evitar el peligro. El retroceso se hara con la mayor precaucion y a
velocidad muy reducida, comunicandoselo inmediatamente al PM.

2. Peticion de retroceso.

Cuando sea necesario que un tren detenido en plena via retroceda hasta la estacion
de detras, el Agente de conduccion solicitard la autorizacion necesaria mediante el

telefonema:
82. «Tren detenido en el km
[de la via __(par, impar, I I, etc.) ] entre
y . Solicito autorizacion de retroceso»

Una vez recibida la peticion, el Jefe de circulacién o del CTC, solicitara la conformidad
del PM y comprobara que no hay ningun tren circulando a continuacién por la misma
via que el tren objeto del retroceso. Ademas, si conviene usar la radiotelefonia, el PM
podra hacer de intermediario. Sélo el Jefe de circulacién de la estacion a la que va a
dirigirse el tren en su retroceso, o el Jefe del CTC, estan facultados para autorizarlo,
teniendo en cuenta que si se han concedido trabajos por la misma via estos se han
apartado, cursando al Agente de conduccion el telefonema:
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83. « Autorizado a retroceder el tren
hasta (estacion de detras) »

3. Orden de retroceso.

El Jefe del CTC o de circulacién de la estacién a la que va a dirigirse el tren en su
retroceso podra ordenarselo al Agente de conduccion, sin que, para ello, exista previa
solicitud, mediante el telefonema:

84. « Retroceda el tren
hasta (estacion de detras) »

4. Una vez el tren haya efectuado el retroceso, el Jefe de circulacion de la estacion
correspondiente cursara a su colateral el telefonema:

85. « Retrocedié tren y apartado en ésta»

Esta misma comunicacion se hara entre Jefes de CTC colaterales.

Si el cantén hubiera quedado blogueado, es preciso proceder al desbloqueo artificial,
segun el sistema instalado.

Hasta que el tren que fue autorizado u ordenado a retroceder no se encuentre
apartado en la estacion, no se autorizara ningin movimiento de trenes hacia el
trayecto afectado.

5. La circulacion en el trayecto de retroceso se hara considerando inexistentes las
sefales intermedias de bloqueo y de los PCA.

Para la entrada en las estaciones, se atendra a lo que ordene la sefial avanzada, salvo
gue ordene parada, en cuyo caso procedera como si diera la indicacion de anuncio de
parada y respetara la indicacion de la sefial de entrada. En via doble no banalizada, se
hara segun las prescripciones de la circulacion a contravia.

En ambos casos cuando se trate del retroceso de un tren empujado, y una vez
detenido ante la sefial de entrada, o de retroceso para la entrada a contravia, si esta
no fuera visible para el Agente de conduccién que lleva la direccion de la marcha, éste
solicitara al Jefe de circulacion o del CTC le notifique la indicacion que presenta la
sefial y en su caso la autorizacion de la misma.

Si existen agujas de Cargadero en plena via protegidas por sefiales de bloqueo, los
telefonemas 83. y 84. seran ampliados:

«Ira dispuesto a efectuar parada ante la/s aguja/s dellos km/s
y continuard la marcha después
de comprobar que esta/n bien dispuesta/s»

6. Cuando en el trayecto de retroceso existan PN con personal a pie de paso, se
procederd como se indica en el Capitulo 5 del TITULO IlI.

7. Queda prohibido el retroceso de un tren convencional empujado en un tramo en el que
existan PN, salvo en el caso de que pueda situarse un agente en cabeza en el sentido
del movimiento, de acuerdo con lo prescrito en el Art. 335.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 42



TITULO IV BLOQUEO DE TRENES 9. Particularidades en el bloqueo

8. Retroceso innecesario.

El Agente de conduccién que haya solicitado autorizacion de retroceso podra reanudar
la marcha hacia la estacion de delante, si las circunstancias lo aconsejan. Antes de
iniciar la marcha, comunicara, por telefonema, al Jefe de circulacién o del CTC que
autorizé su retroceso lo siguiente:

86. « Tren autorizado a retroceder a :
Anulo la peticién de retroceso, reanudando la marcha a la
estacion de »

Ademas, si conviene usar la radiotelefonia, el PM podra hacer de intermediario.

Si no pudiera realizar la comunicacién anterior, reanudara la marcha y, en cuanto
llegue a dicha estacién, entrard en comunicacién con el Jefe de circulacién, con el fin
de que éste comunique la anulacién del retroceso a su colateral mediante el
telefonema:

87. «Tren autorizado a retroceder por ésa,
ha quedado apartado en »

Cuando el retroceso haya sido ordenado por el Jefe de circulacién o del CTC, el
Agente de conduccion, tendra presente que no podra reanudar la marcha hacia
delante por propia iniciativa.

457 Socorro aun tren detenido en plena via.

1. Peticién de socorro.

El Agente de conduccién de un tren detenido en plena via que tenga que solicitar
sSocorro por averia o accidente que impida continuar la marcha, cursara el telefonema:

88. «Tren detenido en el km
[de la via __ (par, impar, I, 1l,etc.) ] entre

y por (averia, accidente)
Solicito socorro»

Cursado este telefonema, el Agente de conduccion no podra reanudar la marcha, sean
cualquiera las circunstancias, hasta que lo autorice, expresamente, uno de los Jefes
de circulacion de las estaciones colaterales o el Jefe del CTC.

El Agente de conduccion, cuando las circunstancias lo aconsejen o lo ordene el PM,
por falta de visibilidad o anormalidad en las sefiales del tren, colocara sefiales de
parada a mano, en las proximidades del mismo por el lado donde espere los medios
de socorro.

El Jefe de circulacion o del CTC que reciba la peticion de socorro informara de la
misma al PM y a la estacion colateral.
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2. Anulacion de la peticidon de socorro.

Si desaparecieran las causas que motivaron la peticiobn de socorro, el Agente de
conduccion anulard dicha peticion y solicitara autorizacion para reanudar la marcha,
mediante el telefonema:

89. « Anulo peticibn de socorro que hice por telefonema
nam. . Solicito autorizacién para reanudar
la marcha »

B El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior cursara a su colateral el
siguiente:

90. «Tren gue solicité socorro, pide
autorizacion para continuar la marcha. Ruego conformidad.»

El Jefe de circulacion, una vez recibida la respuesta de su colateral, contestara
con uno de los siguientes, segun corresponda:

91. « Puede reanudar la marcha »

92. « Mantenga tren detenido en el km

por (causas) »

B El Jefe del CTC, una vez recibido el telefonema 89., cursaré el telefonema 91. 6
92., de acuerdo con las circunstancias.

3. Gestion de medios de socorro.

Se podra hacer de acuerdo con las instrucciones del PM, por la estacion de delante,
por la de detras o por ambas, en sentido normal o a contravia, teniendo en cuenta,
para la identificacién del lugar donde se encuentra detenido, la longitud del tren. Si
conviene usar la radiotelefonia, el PM podra hacer de intermediario.

Cuando no sea posible comunicar con el Agente de conduccion el PM, si las
circunstancias lo aconsejan, podra disponer el envio de medios de socorro por la
estacion de detras aunque no se haya recibido peticion del Agente de conduccion.

Los medios de socorro no precisan ser anunciados o suprimidos. Se identificaran con
la letra S seguida de un nimero par o impar, de acuerdo con el sentido de la
circulacion en la estacion expedidora.

Los trenes taller conservaran, sin embargo, su identificacién de procedencia.

El Jefe de circulacion o del CTC que deba expedir un medio de socorro, comprobara
previamente que la parte de via entre la estacion y el punto kilométrico esta libre de
trenes.

B El Jefe de circulacion que expida el medio de socorro informara por telefonema a
su colateral de los movimientos a realizar.

B A medida que se vayan apartando los dos trenes o parte de los mismos, el Jefe
de circulacion de la estacion en que lo efectien informara a su colateral por
telefonema.
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Si faltara la comunicacién telefénica, cada Jefe de circulacion podra autorizar la
circulacion de medios de socorro entre su estacion y el punto kilométrico. Tan pronto
como sea posible, se lo comunicara por telefonema.

El Jefe del CTC dispondra el envio de los medios de socorro por la estacién de
delante o de detras, sin que se requiera ninguna formalidad por lo que se refiere
al bloqueo.

Para las comunicaciones entre Jefes de CTC colaterales seran de aplicacion las
que se realizan entre Jefes de circulacion.

Para expedir un medio de socorro por el Jefe de circulacién o del CTC es
preciso que:

10
2°

3.°

Se cumplan las prescripciones del punto 3. anterior.
Se notifigue al Agente de conduccidn lo siguiente:

B Sieltren detenido esta localizado:

«Socorro a tren [a la segunda parte de
tren ] detenido en el km [de la
via (par, impar, 1, 1l etc) ] entre
y con (condiciones de circulacion) »

Entre las condiciones de circulacién notificadas al Agente de conduccion, se
indicard la orden de circular por el trayecto afectado, sin exceder la velocidad de
40 Km/h, y con marcha a la vista al menos desde 3 Km antes del punto en el que
se encuentre detenido el tren.

B Sieltren detenido no estalocalizado:

«Socorro a tren detenido [en la via (par, impar, 1, 11, etc) |
entre y

con (condiciones de circulacion) »

Entre las condiciones de circulacién notificadas al Agente de conduccion, se
indicara la orden de circular por el trayecto afectado, sin exceder la velocidad de
40 Km/h, y con marcha a la vista.

También se notificaran al Agente de conduccién las autorizaciones de avance y
retroceso, asi como el establecimiento de un Puesto accidental de bloqueo, para
que proceda en consecuencia una vez haya llegado al km.

Se dé la orden de marcha. Cuando la sefal de salida no pueda autorizar el
movimiento, se utilizara la orden de rebase autorizado o se autorizara su rebase.

458 Puesto accidental de bloqueo (PAB).

1.

Establecimiento.

Cuando las circunstancias aconsejen el establecimiento de un PAB para facilitar la
circulaciéon y comunicacion entre un punto kilométrico y las estaciones colaterales, el
Jefe de circulacion, que lo vaya a tomar a su cargo, cursara a cada uno de los Jefes
de circulacion colaterales el telefonema:
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93. « Se establece PAB en el km .
[de la via (par, impar, |, 11, etc.) ] [de ambas vias]
entre y
Digame situacion de los trenes »

El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

94.  « Situacion de trenes entre ésta y el km (para
cada via, nimero y clase de cada tren, _indicando situacion o si esta en

marcha) »

Circulacion.

Para cada via se estableceran dos cantones de BT, limitados por cada una de las
estaciones colaterales y el PAB.

Una vez establecido el PAB, la circulacion quedara sometida a las normas para el BT
normal, debiéndose indicar en los telefonemas de peticion, concesion y aviso de
llegada, que se haran de forma ordinaria, la via a que se refieren.

Los Jefes de circulacién de las estaciones colaterales notificaran a los Agentes de
conduccion el establecimiento del PAB y su situacion kilométrica, asi como las
instalaciones con las que cuenta.

Supresion.

Al cesar las causas que motivaron el establecimiento del PAB, el Jefe de circulacién
que lo tenga a su cargo procedera a suprimirlo, cumpliendo las siguientes
prescripciones:

1.° Pedira y obtendra la via del Jefe de circulacion de la estaciéon donde se aparte el
altimo tren.

2.9 Le cursara, a continuacion, el telefonema:

95. « Apartado tren en ésa, queda
suprimido el PAB del km »

3.2 El Jefe de circulacion de dicha estaciéon, cuando compruebe el apartado del tren,
cursarda a la estacion colateral, el telefonema:

96.  « Suprimido el PAB del km »

459 Circulacion por estaciones telemandadas por otras.

1.

Las estaciones telemandadas son aquellas gobernadas por una estacién colateral y, a
todos los efectos, son estaciones abiertas cuando estdn en MC y, en esas
circunstancias, pueden efectuarse en ellas maniobras, apartados de trenes, asi como
ser origen o destino de circulaciones, etc.

Cuando dispongan de Jefe de circulacién, pueden intervenir en el bloqueo, tomando
el ML de las instalaciones, quedando el cantén o cantones, la seccién o secciones, a
cargo de ambos Jefes de circulacion.

RGC_Edicion 2006 (v.2 6-X-6) 46



TITULO IV BLOQUEO DE TRENES 9. Particularidades en el bloqueo

3. La direccion de la circulacion y el accionamiento de las agujas, sefiales y demas
aparatos lo llevaran a cabo:

B El Jefe de circulacion de la estacién que la gobierna cuando se funciona con el
MC.

B El Jefe de circulacion de la estacion telemandada por funcionar con el ML.

No obstante, el Jefe de circulacion, cuando se funcione con el MC, podra delegar por
telefonema en el Jefe de circulacion de la estacion telemandada la realizacion de
maniobras, autorizacion de movimientos, rebases de sefnales, etc.

4. Funcionando con MC, el Jefe de circulacion de la estaciéon telemandada se abstendra
de tomar el ML sin orden expresa del Jefe de circulacion, salvo que se trate de evitar
accidentes, en cuyo caso podra situar agujas y sefiales en la posicién que aconsejen
las circunstancias.

5. El Agente de conduccién, cuando se establezca el BT supletorio, sera notificado de las
estaciones que se encuentran telemandadas. En dicha natificacién se incluird, cuando
se conozca, si el itinerario que se tenga establecido es el de paso por via desviada e,
igualmente, cuando proceda: Velocidad al paso por las agujas, limitaciones de
velocidad; PN con semibarreras enclavadas, sin proteccion, etc.
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10.Normas para las lineas de AV Madrid —
Sevillay La Sagra — Toledo.

460 Bloqueo Automatico Supletorio (BAS)

1.

Condiciones de Bloqueo.

La distancia de seguridad entre trenes se mantiene por medio de las indicaciones que
presentan las sefiales que protegen los cantones.

Prescripciones.

B Se aplica, cuando no funcione el BCA o se disponga por el PM que los trenes
circulen al amparo del BAS, entre dos 0 mas estaciones.

B Se respetaran, en todos los casos, las indicaciones de las sefiales fijas.
Velocidades. Salvo otras limitaciones especificas que pudieran determinarse, los
trenes no excederan las siguientes velocidades:
B Trenes pares circulando por via Il y trenes impares por via I:

— 200 km/h. con ASFA en servicio.

— 140 km/h. sin ASFA en servicio.
B Trenes pares circulando por via | y trenes impares por via Il

— 80 Km/h. en cualquier caso.

Anormalidades

B Cuando no funcionen con normalidad los elementos del bloqueo, circuitos de via
o sefiales, el Jefe de circulacion o del CTC autorizara el rebase de la sefial de
salida con marcha a la vista, salvo en el caso de estar el cantén libre que se
prescribira marcha normal.

B Para comprobar que el canton se encuentra libre, el Jefe de circulacién o del CTC
solicitara al Agente de conduccién del dltimo tren que circul6 la confirmacion del
paso o apartado en la estacién, mediante telefonema.

97. «Llegé el tren n°® a _(estacion) _apartado en via »

461 Reservado.
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11.Normas para lalinea de AV Madrid —

Barcelona — Figueres.

462 Bloqueo de sefializacion lateral.

En éste bloqueo los trenes circularan al amparo de la sefializacion lateral, mediante
la aplicacion de las normas que se indican en los apartados siguientes.

1. Sefales laterales luminosas.

Las sefiales de salida de estaciones que dan acceso al trayecto y las de entrada de
los PCA, que no sean avanzada de la siguiente, no presentan la indicacién de
anuncio de parada y las sefiales avanzadas no presentan la indicacién de parada.

2. Velocidades. Salvo otras limitaciones especificas que pudieran determinarse, los
trenes no excederan las siguientes velocidades:

200 km/h. con ASFA en servicio.
140 km/h. sin ASFA en servicio.

3. Expedicion o paso de los trenes.

B Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

El canton esté libre de trenes.

No existan movimientos de maniobras autorizados por la misma via,
afectando al mismo trayecto, en estaciones colaterales.

Se haya blogueado el cantén mediante los dispositivos que existen al efecto.
Se haya establecido el itinerario de salida.

Se dé la orden de marcha de acuerdo con lo prescrito en el Art. 152.

4. Particularidades.

B Al iniciar la marcha en origen, o habiendo encontrado la sefial de entrada de una
estacion en indicacion de anuncio de parada, no se excedera la velocidad de 30
km/h al paso por las agujas situadas a continuacion de la sefial de salida
siguiente, salvo en los casos en que exista indicadora de posicion de agujas que
ordene otra velocidad.

B Aliniciar la marcha tras una parada imprevista, no se excedera la velocidad de 30
km/h al paso por los cambios situados a continuacion de la sefial que autoriza el
movimiento o que haya sido autorizado a rebasar, salvo en los casos en que
exista indicadora de posicion de agujas que ordene otra velocidad.

5. Intervencidn en el bloqueo.

La direccion de la circulacion y el accionamiento de las agujas, sefiales y demas
aparatos de las estaciones la llevaran a cabo:
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El Jefe de CTC cuando se funcione con el MC.

El Jefe de circulacion del PRO o del PLO cuando asuma en su ambito las
funciones del Jefe del CTC.

6. Anormalidades en la sefalizacidn.

Cuando no funcionen con normalidad los dispositivos de bloqueo o las sefiales, el
PM ponderard las circunstancias y, si conviene, podra autorizar que se establezca
el BT supletorio.

En el caso particular de las sefiales de salida o de los PCA, si se mantiene la
circulacién al amparo del BSL, el rebase de las mismas, si procede, cuando el
cantén esté libre de trenes, se autorizard con marcha normal.

Para comprobar que el cantdn se encuentra libre, el Jefe de circulacion o del CTC
solicitara al Agente de conduccion del uUltimo tren que circuld la confirmacion del
paso o apartado en la estacion, mediante el telefonema:

98. «Lleg6 el tren n° a__ (estaci6on) apartado en via »
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1. Composicion de los trenes

Formacion

501 Trenes.

Las EE FF y el Adif, en su caso, deberan establecer los procedimientos oportunos
para asegurar el cumplimiento de la normativa que les afecta en relacion con la
formacion del tren, sobre los vehiculos que lo componen y, en su caso, la disposicion
de la carga en el mismo.

502 Masay longitud de los trenes.
Segun la masa y longitud del tren, se clasifican en las tres siguientes categorias:
1. Trenes de mercancias.

Podran estar formados por vagones, coches o furgones, asi como por locomotoras
remolcadas en las condiciones indicadas en el Art. 512.

El Tipo méaximo, la longitud y la masa total excluida la locomotora o locomotoras
que lo remolquen, dependen del régimen de frenado, en la siguiente forma:

B Frenado en régimen P/V

Longitud Masa total Tipo
méaxima méaxima méaximo
Con caracter general 500 m 1.200 t
Sélo vehiculos de bogies 500 m 1.600t 120
Sélo vagones homogéneos
de bogies, cargados 325m 2.200t

' Se entiende por vagones homogéneos, aquellos cuya diferencia de longitud entre topes, distancia entre

pivotes y peso lineal sea inferior al 10 %.
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B Frenado en régimen G/M

— Tipo maximo 100
— Longitud maxima 700 m
— Masa total maxima 2.500t

2. Trenes convencionales de viajeros.

Podran estar formados por coches o furgones ) asi como locomotoras
remolcadas en las condiciones indicadas en el Art. 512.

El régimen de frenado, el Tipo maximo y el nUmero maximo de vehiculos, excluida
la locomotora o locomotoras que lo remolquen, seran los siguientes:
— Régimen P/V, R o ®
— Tipo maximo 220
— Numero maximo de vehiculos 20 (2 coches Talgo equivalen a uno
convencional)

3. Automotores.

Podran estar formados por material autopropulsado de la misma serie o
compatibles como se indica en el Manual de Circulacion.

503 Formacion de los trenes convencionales.

1. Seran formados con vehiculos cuya velocidad maxima sea como minimo la del
Tipo del tren.

Cuando, excepcionalmente, deba agregarse algun vehiculo que no cumpla esta
condicion, la EF lo comunicara al Adif para que se notifigue al Agente de
conduccion cuando no esté incluido en el Documento de tren y se tenga en cuenta
a efectos de regulacion:

B Si se trata de un tren de Tipo normal, no exceder la velocidad maxima del
vehiculo agregado.

B S se trata de un tren de Tipo especial, no exceder las velocidades maximas
del Tipo que se obtenga combinando las caracteristicas mas restrictivas del
vehiculo y del tren.

** Se entiende por furgdn, el vehiculo especialmente disefiado para circular en trenes de viajeros. Incluye
al material para el transporte de automéviles en trenes de viajeros.
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2.

Ejemplos de agregacién de vehiculos

TREN TIPO MAigg%/g:g:gLo VELOCIDAD MAXIMA

140 120 120 km/h

140 120B 120 km/h

160B 140 del Tipo 140
200B 160A del Tipo 160A
180B 180A del Tipo 180A
2002 160B del Tipo 160A
160B 200A del Tipo 160A
200B 180B del Tipo 180B

En ningun caso, la carga remolcada podra exceder de la carga maxima de la
locomotora o locomotoras que remolquen el tren, indicada en el Libro Horario de
los trenes.

504 Circulaciéon de vagones.

1.

La carga de los vagones se hara bajo la direccion de un cargador y de acuerdo con
lo prescrito en Instrucciones Generales especificas.

La carga no podra exceder de la indicada en el Cuadro de cargas para la linea de
inferior categoria de las previstas en su encaminamiento.

En el Manual de Circulacion se indican las categorias de todas las lineas de la Red
Ferroviaria de Interés General Administrada por el Adif, asi como la disposicién de
Cuadro de cargas inscrito en los vagones.

Si se observa alguna anormalidad en el cargamento, elementos del vagén, o que
éste va con mas carga de la autorizada en la linea por la que circula o vaya a
circular, el Jefe de circulacion ordenard su detencién, comunicando, a
continuacion, esta anormalidad al PM, quien informara al CIGEF correspondiente
para que adopte las medidas oportunas en cada caso. Solo Adif podra autorizar su
circulacion en estas circunstancias.

Los transportes excepcionales que por su masa y dimensiones o por otras causas
excedan del galibo se rigen por una Instruccion General especifica.

Podra regularse por Consigna C, la circulacion de vagones de caracteristicas
especiales.

505 Reservado.

506 Reservado.
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Traccion
507 Locomotoras en la composicién de un tren.

1. Cbémo norma general, el nimero maximo de locomotoras que pueden ir en servicio
en un tren sera de dos. En casos especiales, podra regularse por Consigna C que
se exceda este numero de locomotoras.

2. Cuando el tren lleve una locomotora en cabeza y otra en cola (doble traccién por
cola), la potencia de la locomotora de cola no excedera de la de cabeza.

3. En el Manual de Circulacion se indican las series de locomotoras y lineas por las
que no pueden circular dos locomotoras juntas.

4. Con independencia de la locomotora o locomotoras que remolquen el tren, se
podran agregar a la composicién otras sin servicio, segun se indica en el Art. 512,
considerando cada una de ellas como un vehiculo remolcado.

508 Circulacién de los vehiculos motores por las lineas de la
RFIGAA.

La autorizaciéon de un vehiculo motor especificara el tipo de lineas por las que puede
circular, lo cual estara en funcién de la categoria de la linea y de la masa por eje y por
metro lineal del vehiculo.

509 Mando multiple.

1. Los vehiculos motores que tengan mando mudltiple lo llevaran siempre en servicio
cuando circulen con otros que lo tengan compatible pudiendo ir juntos o separados
dentro de la composicion.

2. Lacirculacion con mando mdltiple no conlleva ninguna limitacién de velocidad.

Si se trata de locomotoras, sélo es aplicable hasta T.200.

3. Cuando se exceda el numero maximo de automotores que pueden circular en
mando multiple o no funcione éste, se utilizara la traccién maltiple como se indica
en el Art. 510.

510 Traccién multiple.

1. En traccién mdltiple los automotores no excederan la velocidad de 140 km/h, si el
tren lleva freno automatico en toda la composicion controlado sélo por el Agente de
conduccion de cabeza vy, al efectuar un frenado de servicio, se corta la traccion de
los motores gobernados por el segundo Agente de conduccion. Si, en estas
mismas condiciones, los automotores carecen de dispositivos automaticos de corte
de la traccién, no se rebasara la velocidad de 80 km/h.

Para determinadas series de automotores, debido a sus caracteristicas, podran
establecerse otras velocidades.
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Cuando el tren vaya en traccion multiple no se excedera la velocidad de 140 km/h,
si lleva freno automatico en toda la composicién controlado sélo por el Agente de
conduccion de cabeza y, al efectuar un frenado de servicio, se corta la traccion de
la segunda locomotora. Si, en estas mismas condiciones, la segunda locomotora
carece de dispositivos automaticos de corte de la traccién, no excedera la
velocidad de 100 km/h.

Cuando el tren vaya en doble traccion por cola, no se excedera la velocidad de 80
km/h si lleva freno automético en toda la composicion controlado sélo por el Agente
de conduccién de cabeza y, ademas, existe comunicacion por radiotelefonia en
modalidad C, o por otro medio directo entre ellos. Si no existiera esa comunicacion,
no se rebasara la velocidad de 60 km/h.

El Agente de conduccion del vehiculo motor que no vaya en cabeza se abstendra
de accionar el mando del freno y sélo utilizara los dispositivos de urgencia cuando
observe un peligro inminente.

511 Trenes empujados.

1.

La velocidad maxima podra ser de 100 km/h, cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

B Que el Agente de conduccién que lleve la direccion de la marcha ocupe una
cabina situada en primer lugar en el sentido del movimiento, disponga de
silbato y alumbrado de gran intensidad luminosa en los casos previstos en el
Art. 251.

B Que el Agente de conduccion tenga mando moderable del freno automético,
en toda la composicion.

B Que, al efectuar un frenado de servicio, se corte la traccién de la locomotora
de cola.

B Que tengan teléfono u otro medio de comunicacién directo con el Agente de
conduccion de la locomotora que empuja.

La velocidad méaxima podra ser de 50 km/h cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

B Que el Agente de conduccion esté situado en primer lugar en el sentido del
movimiento, disponga de silbato y alumbrado de gran intensidad luminosa en
los casos previstos en el Art. 251.

B Que el Agente de conduccién tenga mando del freno de emergencia en toda
la composicion.

B Que tengan teléfono u otro medio de comunicacion con el Agente de
conduccion de la locomotora que empuja.

No se excedera de 20 km/h cuando no se cumpla alguna de las condiciones

anteriores.

En tramos con PN, los trenes convencionales no podran circular empujados, sin
que un agente autorizado ocupe el primer lugar en el sentido del movimiento.
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512 Remolque de locomotoras

1. En los trenes de mercancias podran remolcarse, como maximo, dos locomotoras,
gue iran situadas en cabeza de la composicién. En caso de que la linea no permita
la circulacion de dos locomotoras juntas, s6lo se podra remolcar una, que debera
situarse lo mas préximo a cabeza que permitan las condiciones de la
infraestructura.

2. Enlos trenes de viajeros, podra remolcarse Gnicamente una locomotora, en cabeza
0 en cola de la composicién, a una velocidad maxima de 160 km/h. Para que pueda
ser remolcada en cola la longitud de la composicion sera como maximo de 300 m.

3. Cuando la composicion esté formada exclusivamente por locomotoras, la longitud y
la velocidad del tren, serdn, como méximo, de 200 m y 120 km/h, respectivamente.

4. Las EE FF determinaran en sus Manuales de Operaciones las condiciones
concretas que deben cumplir las locomotoras para efectuar el remolque. Especial
atencion requiere la conexién de la TDP (10 kg/cm?2) para poder considerar util el
freno de la locomotora remolcada. Las condiciones de remolque determinadas en
dichos manuales se incorporaran al Manual de Circulacion.

Producido el acoplamiento y con los vehiculos en condiciones de circular, el Agente
de conduccion comunicara al PM la velocidad de circulacion o cualquier otra
circunstancia significativa para que se tenga en cuenta a efectos de regulacion del
trafico.

513 Remolque de automotores.

1. Cuando el freno por aire comprimido del automotor esté util y se disponga del
aparato de enganche de socorro que permita unir el semiacoplamiento de freno de
la locomotora, su circulacion sera normal o sin exceder las velocidades maximas
correspondientes al Tipo para el que disponga del porcentaje de frenado.

2.  En las condiciones indicadas en el punto anterior, cuando no sea posible unir el
semiacoplamiento de freno de la locomotora, no se excedera la velocidad de 80
km/h si puede comunicarse con el Agente de conduccién del automotor, por
radiotelefonia modalidad C, o por cualquier otro medio directo, y de 50 km/h en los
demas casos.

El accionamiento del freno de la locomotora y del automotor quedara a cargo de
los respectivos Agentes de conduccion, y el del automotor lo apretara y aflojara su
Agente de conduccion cuando lo ordene el de cabeza por la radiotelefonia o con el
silbato.

3. Si el remolque se hiciera con barra de enganche, no se excedera la velocidad de
50 km/h. EI Agente de conduccién apretara o aflojara el freno automatico cuando lo
ordene el de cabeza por la radiotelefonia o con el silbato.

4. El remolque de un automotor por otro de distinta serie sélo se hara en caso de
anormalidad. El recorrido en estas condiciones sera el minimo indispensable.
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5. Si la totalidad del freno neumatico del automotor estd fuera de servicio, sélo se
podra remolcar, excepcionalmente, con dos vehiculos motores, uno en cabeza y
otro en cola, respetando la velocidad maxima de 50 km/h.

6. Las EE FF determinaran en sus Manuales de Operaciones las condiciones
concretas que deben cumplir para efectuar el remolque, asi como la velocidad en
cada uno de los casos. Las condiciones de remolque determinadas en dichos
manuales se incorporaran al Manual de Circulacion.

Producido el acoplamiento y con los vehiculos en condiciones de circular, el
Agente de conduccion comunicara al PM la velocidad de circulacién o cualquier

otra circunstancia significativa para que se tenga en cuenta a efectos de regulacion
del trafico.

514 Reservado.

515 Reservado.
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2. Conduccion de los trenes

516 Conocimiento de la linea.

1.

El Agente de conduccién que haya de circular por una linea estara habilitado del
conocimiento de su sefializacién y demas caracteristicas peculiares de la misma.

Se requerira una nueva habilitacion cuando se lleve mas de un afio sin circular por
ella.

Si un Agente de conduccion debe circular por una linea para la que no esta
habilitado debera ir acompafiado por otro Agente de conduccién que si lo esté.

517 Dotacién de personal del tren en origen.

La dotacion de personal de los trenes que se prescribe en este articulo es la minima
requerida para garantizar la seguridad en la circulacion.

1.

La dotacion sera de un Agente de conducciéon debidamente habilitado, cuando
lleven en servicio:

B Dispositivo de vigilancia.

B ASFA, o un sistema de indicacién en cabina.
B Radiotelefonia.
|

Mando mudltiple, si van dos 0 mas vehiculos motores.

En los trenes de viajeros se debera, ademas, disponer de:
B Comprobacion de puertas cerradas desde la cabina de conduccion.
B Megafonia para la comunicacion del Agente de conduccién con los viajeros.

Si no se cumple alguna de éstas dos ultimas condiciones, o el vehiculo motor o la
linea por la que se va a circular carece de radiotelefonia, debera disponer de una
persona a bordo del tren que preste servicio para la EF.

Podra autorizarse, por Consigna C, que ciertos automotores sin servicio o
locomotoras aisladas circulen sin la radiotelefonia, cuando se trate de recorridos
entre la Base y la estacion a la que sirven.

La dotacion de las locomotoras o0 automotores en traccion mdaltiple sera de un
Agente de conduccién en cada vehiculo de traccion independiente, cuando lleven
en servicio el dispositivo de vigilancia.
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3. La dotacion de personal de los trenes de viajeros, cuando el vehiculo motor o la
linea por la que vaya a circular no disponga de ASFA o se circule por lineas con
pendientes continuadas superiores a 30 mm/m, serd de un Agente de conduccién y
una persona a bordo del tren al servicio de la EF que acredite los conocimientos de
la S- 8.

4. La dotacion de personal de los trenes de mercancias, cuando el vehiculo motor o
la linea por la que vaya a circular no disponga de ASFA o se circule por lineas con
pendientes continuadas superiores a 30 mm/m, sera de un Agente de conduccion y
un Auxiliar de operaciones de tren.

5. La dotacibn de las maniobras entre una estaciébn y su zona de influencia
(estaciones préximas, cargaderos, etc.) serd de un Agente de conduccion, cuando
sea acompafiado por un Auxiliar de operaciones de tren o Auxiliar de circulacién y
lleve en servicio el freno automatico del tren.

6. La dotacion de los trenes convencionales de trabajos, de las vagonetas y
magquinaria de via, cuando circulen al amparo del bloqueo existente en la linea sera
de un Agente de conduccién debidamente habilitado, cuando lleven en servicio:

B Dispositivo de vigilancia.

B ASFA, o un sistema de indicacion en cabina.

B Radiotelefonia.

B Mando mdltiple, si van dos o mas vehiculos motores.

Si no se cumple alguna de estas condiciones o0, se circule por lineas con
pendientes continuadas superiores a 30 mm/m debera ir acompafiado por una
persona gque acredite los conocimientos de la S- 5.

Cuando operen con EVB, sera de un Agente de conduccion, debidamente
habilitado, siempre que lleven en servicio el dispositivo de vigilancia; si no lo llevan,
deberan ser acompafiadas por un Agente de Infraestructura instruido para
detenerlas.

7. La dotacion de los trenes programados empujados serd de dos Agentes de
conduccion, salvo en lo regulado en el Art. 511 punto 3, que sera de un Agente de
conduccion y un Auxiliar de operaciones tren.

8. La dotacién de los trenes de pruebas y de las locomotoras en maniobras, sera de
un Agente de conduccién.

9. Independientemente de lo indicado en este articulo, en caso de anormalidad,
durante el recorrido del tren, en las instalaciones o en los equipos de los vehiculos,
que requieran su desconexion, se estara a lo dispuesto en el Capitulo 5 del
TITULO Il

518 Direccién de la marcha.

1. La direccion de la marcha corresponde al Agente de conduccién que ocupa la
cabina situada en primer lugar en el sentido del movimiento.
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2. El Agente de conduccion, previa inscripcion en los documentos del tren, podra
delegar la direccién de la marcha y la responsabilidad de la conduccion del tren en
los siguientes agentes, cuando estén autorizados:

B Otro Agente de conduccién, si esta justificado y por el tiempo imprescindible.
B Un Agente monitor, en funciones de formacion.

3. Con fines de aprendizaje, un agente no autorizado para la conduccién podra
conducir un vehiculo motor bajo la directa responsabilidad y la presencia del
Agente de conduccion.

4. Si un vehiculo debe de ser conducido por persona no autorizada, debera ir
acomparfado por un Agente de conduccién habilitado del conocimiento de la linea,
gue serd el que asumird la direccion de la marcha.

519 Personal en lugares reservados para el servicio de los
trenes.

1. El nmero maximo de personas que pueden ir en la cabina de conduccion de los
vehiculos motores sera de cinco, incluido el Agente de conduccion.

No obstante, en los trenes de pruebas, el Encargado de las mismas determinara,
en cada caso, el numero de personas que pueden ir en la cabina de conduccion.

2. Las cabinas que no sean de conduccion seran utilizadas exclusivamente por
necesidades del servicio y el nUmero de personas estara limitado por el espacio de
gue dispongan, debiendo éstas abstenerse de manipular los mandos u otros
dispositivos de las mismas.

3. Pueden viajar en las cabinas los agentes u otras personas portadoras de una
autorizacion especifica para ello, en misién de servicio.

4. Los agentes que viajen en la cabina de conduccién se abstendran de distraer al
Agente de conduccién, en el cumplimiento de sus obligaciones.
Si estuvieran autorizados para funciones de circulacion, podra exigirseles
responsabilidad en caso de infraccion reglamentaria del Agente de conduccion.

5. En los trenes automotores, los Agentes de servicio en el tren y otros agentes sin
servicio, no permanecerdn en la cabina de conduccion, salvo en caso de
anormalidad o indisposicién del Agente de conduccion.

6. Las disposiciones anteriores no son de aplicacién para las vagonetas y maquinas
de via, que cada una de ellas en su autorizacion de circulacion se determinara su
capacidad de trasporte.

520 Reservado.

521 Reservado.
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3. Frenado automatico

522 Frenos en los trenes.

1.

6.

Todos los trenes en circulacién llevaran freno automatico por aire comprimido
hasta el dltimo vehiculo de la composicion, que debera tenerlo siempre
integramente Util y en servicio.

La potencia de frenado necesaria para que un tren pueda circular, depende del
Tipo y de las lineas por las que vaya a circular y se determina por el calculo del
porcentaje de frenado (1) .

El régimen de frenado (G/M, P/V, R o®) esta en funcion de las caracteristicas
técnicas de los vehiculos y de su composicion.

Como norma general, el régimen de frenado de los vehiculos de un tren, sera
uniforme y el tren podra llevar tantos ejes sin freno como permita el porcentaje de
frenado necesario.

(*

Con respecto a los vehiculos sin freno )enla composicion, se tendran en cuenta

las siguientes limitaciones:
B Trenes frenados en régimen G/M.

El nUmero méaximo de vehiculos consecutivos sin freno sera de cinco.

B Trenes frenados en régimen P/V, R o®.

El nUmero méaximo de vehiculos consecutivos sin freno serd de dos en los
trenes de Tipo 130 o inferior y de uno en los de Tipo 140 y 150.

En los trenes de Tipo 160 o superior solo se admite un vehiculo sin freno en
toda composicion.

A estos efectos, dos coches Talgo equivalen a uno convencional.
Con respecto a la distribucion de vehiculos por su régimen de frenado. En los
trenes convencionales, se aplicaran las siguientes prescripciones:

B Trenes frenados en régimen G/M.

Todos los vehiculos con freno incluidas las locomotoras, llevaran la palanca
del cambiador en posicion G/M.

(*) Vehiculo sin freno, a estos efectos, es aquel que lleva todos sus ejes sin freno en servicio.
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B Trenes frenados en régimen P/V.
Todos los vehiculos con freno llevaran la palanca en posicion P/V. Las
locomotoras iran en el régimen de mayor masa frenada.

B Trenes frenados en régimen R.

Al menos el 65% de los vehiculos iran en régimen R o ® y el resto en P/V.
Las locomotoras irdn en el régimen de mayor masa frenada.

Los trenes Tipo 140 y 150 circularan en este régimen.

B Trenes frenados en régimen ® .

Todos los vehiculos remolcados iran en régimen ® Las locomotoras, tanto
en traccion como remolcadas, irdn en el régimen de mayor masa frenada.

Los trenes Tipo 160 o superior circularan en este régimen.

Esta distribucién no se aplicara a los trenes que, como los automotores, tienen el
régimen de frenado entre las caracteristicas técnicas propias del material.

En los trenes Tipo 200 o superior y cuya longitud, incluida la locomotora, sea
mayor que 250m, el freno de toda la composicién sera electroneumético.

En los automotores es imprescindible que el Ultimo vehiculo tenga el freno en
servicio en al menos un eje o bogie, asegurdndose su continuidad. Esta condicién
también es aplicable a los Talgos cuando circulen sin material convencional en
cola.

Cuando, en un vagon vacio, no pueda situarse el cambiador manual de potencia
de frenado en la posicién “VACIO”, se anulara su freno. En caso de que este vagon
circule en cola, se cambiara su posicion en el tren.

Cuando, en un vagon cargado, no pueda situarse el cambiador manual de potencia
de frenado en la posicién “CARGADOQO", su freno permanecera en servicio, pero
entrard en el cdmputo del porcentaje de peso freno con su valor minimo.

523 Caélculo del porcentaje de frenado disponible.

1.

Se calculara sélo para los trenes convencionales y los automotores cuando
circulen remolcados, o cuando se haya aislado algin bogie, mediante la formula:

100

: Masa frenada (mf
Porcentaje de frenado (A )= e ot del tre(n (r?]t) «

También se calculara para la locomotora aislada, al s6lo efecto de comprobar que
el porcentaje de frenado disponible es igual 0 mayor que el necesario.

La masa total del tren (mt) se obtendrd sumando la tara y la carga de cada
vehiculo, incluidas las locomotoras.
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3. La masa frenada del tren (mf) se obtendrd sumando las masas frenadas de cada
vehiculo, incluidas las locomotoras. En el caso de vehiculos con algun bogie
aislado, se hara proporcionalmente.

4. En el Manual de Circulacion, se indica la forma de obtener las masas total y
frenada de cada vehiculo, asi como los porcentajes de frenado automatico que,
necesariamente, deben llevar los trenes por los distintos trayectos de la RFIGAA,
de acuerdo con su Tipo.

Si el porcentaje de frenado disponible fuera inferior al necesario, se modificara la
composicién hasta alcanzarlo. En caso de que esto no fuese posible y hubiese que
expedir el tren, se aplicaran las velocidades maximas del Tipo para el que cuente
con suficiente porcentaje.

5. Existen Normas Técnicas para determinado material que establecen las
velocidades maximas que el Agente de conduccién, debe tener en cuenta cuando
sea necesario anular el freno automatico de algun eje.

524 Llave de aislamiento, palanca del cambiador de potenciay
de régimen.

En el Manual de Circulacion se describen estos elementos asi como la posicion que
deben llevar en funcién de la carga del vehiculo, Tipo de tren y clase de frenado.

525 Valores minimos en los mandmetros.

Los Agentes de conduccion de los trenes no iniciaran la marcha de las estaciones o
lugares en que efectlen parada sin haber hecho presion en todos los vehiculos y
haber comprobado que el manémetro de la TFA marca 5 kg/cm? (se admite una
tolerancia de 0,15 kg/cm?), con el mando del freno en posicién de «marchax.

También, comprobaran la presion de los depositos principales (7 a 10 kg/cm? segun la
serie de la locomotora).

526 Accionamiento.

1. El freno automatico sera controlado, salvo anormalidad, por el Agente de
conduccion de cabeza.

2. Se accionara el freno con moderacion al principio, para evitar las consecuencias
gue las bruscas frenadas pueden producir, salvo en casos de detencion inmediata.

3. El Agente de conduccion al iniciar la marcha actuaré sobre el freno para comprobar
gue responde adecuadamente, y, durante la misma, cuando lo estime necesario.

4. En caso de peligro inminente, el Agente de conduccién accionara el dispositivo de
urgencia, aunque lleve el sistema de indicaciébn en cabina y el dispositivo de
vigilancia en servicio, y el al personal que presta servicio para la EF a bordo del
tren, si viaja en cabina, la valvula de socorro, si la hay.

5. Siempre se accionara el freno antes de que la locomotora se separe de la
composicion.
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527 Uso de la valvula de aflojamiento.

1. En maniobras y en los vehiculos separados de las locomotoras en las estaciones,
las accionaran los agentes que las realicen, cuando sea necesario.

2. Después de haber accionado la valvula de aflojamiento en uno o mas vehiculos de
un tren, hay que esperar unos tres minutos para que el freno por aire comprimido
entre de nuevo en servicio.

3. Esta prohibido deformar las varillas (cadenillas) de las valvulas de aflojamiento o

bloquearlas de modo permanente. En estas condiciones, el vehiculo queda sin
freno con el consiguiente riesgo para la seguridad de la circulacion.

528 Reservado

529 Reservado
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4. Frenado de estacionamiento

530 Frenos en los trenes.

1.

El freno de estacionamiento que llevan los trenes se utilizara para inmovilizarlos
antes de que el freno automatico pierda su eficacia, por:

B Haberse separado la locomotora de la composicion.
B No ser posible reponer el grado de presion por el vehiculo motor.

B Quedar un corte de material fraccionado en plena via, o segregado en una via
de la estacion.

El freno automatico apretado al maximo, es decir, vaciando completamente la
tuberia de freno automéatico (TFA), no pierde su eficacia hasta transcurridos 90
minutos.

Cuando se presenten las circunstancias indicadas en el punto anterior, el tren
quedara asegurado y garantizada su inmovilidad por el personal autorizado de la
empresa titular del tren, informando de dichas acciones al Jefe de circulacion o del
CTC.

531 Caélculo del porcentaje de frenado disponible.

1.

Se calculara sélo en los trenes convencionales de mercancias, sin tener en cuenta
la masa frenada de las locomotoras que remolcan el tren, mediante la formula:

mf
mt

A= x100

La masa total del tren (mt) es la misma que la utilizada en el freno automatico.

La masa frenada (mf) se obtendrd sumando las masas frenadas de cada vehiculo,
excluidas las locomotoras que remolcan el tren.

En el Manual de Circulacion, se indica la forma de obtener las masas frenada y
total de cada vehiculo, asi como los porcentajes de frenado de estacionamiento
que necesariamente deben llevar estos trenes por los distintos trayectos de la
RFIGAA.

Si el porcentaje de frenado disponible fuera inferior al necesario, se modificara la
composicion hasta alcanzarlo.

532 Reservado.

533 Reservado.
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5. Pruebas de frenado

534 Eficacia de los frenos.

1.

El frenado de los trenes debe funcionar correctamente, pues de su eficacia
depende, la seguridad de la circulacion.

Con este objeto, antes de expedir un tren de la estacién de origen o de una
intermedia donde se modifigue su composicién, es preciso llevar a cabo las
pruebas de funcionamiento del freno que se indican en este Capitulo, asi como la
comprobacion del apriete y afloje de las zapatas mediante el procedimiento y
dispositivos que se describen en el Manual de Circulacion.

Para llevar a cabo las pruebas de frenado, es requisito imprescindible que los
dispositivos de freno estén en la posicion adecuada, ya que una posicion incorrecta
de los mismos influye decisivamente sobre la capacidad de frenado.

El Manual de Operaciones de la empresa titular del tren describira el sistema por
medio del cual en las compaosiciones a expedir se garantice que:
B Se han realizado las pruebas de freno correspondientes.

B Los semiacoplamientos estan acoplados y el del vehiculo de cola alojado en el
soporte.

B Las palancas del cambiador de potencia estan en la posicion V o C que
corresponde segun la masa cargada.

B Las palancas del cambiador de régimen estan en la posicion correspondiente
al Tipo del tren, segun la longitud y masa remolcada.

B Las llaves de aislamiento estan en posicion «conectado», salvo que el freno
del vehiculo se encuentre averiado o esté prescrita su desconexion.

B Los frenos de estacionamiento estan aflojados.
Corresponde al Agente de conduccion comprobar, en caso de mando mdltiple,

tracciéon multiple o remolque de locomotoras, que todas tienen sus dispositivos de
freno en la posicion adecuada.

535 Clasificacion y realizacion de las pruebas.

Prueba completa.

Asegura:

B La continuidad en la TFA de toda la compaosicion.
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B El buen funcionamiento, al apretar y aflojar, de todos los frenos que vayan en
servicio de la composicion.

Realizacion:

B Antes de la salida del tren de la estacion de origen o lugar de origen de la
composicion.

Prueba parcial.

Asegura:

B La continuidad en la TFA de toda la composicion, asi como el apriete y afloje
del freno del ultimo vehiculo.

B El buen funcionamiento, al apretar y aflojar, del freno de cada vehiculo que se
agregue a la composicion.

Realizacion:

B Antes de la salida del tren de una estacidon o lugar en que se agreguen
vehiculos a la composicion.

Prueba de continuidad.

Asegura:

B La continuidad en la TFA de toda la composicion, asi como el apriete y afloje
del freno del dltimo vehiculo.

Realizacion:
B Cuando se agregue una locomotora en traccion por cola.

B Cuando se segreguen uno o varios vehiculos del centro de la composicion, es
decir, ni en cabeza ni en cola.

B Siempre que haya sido preciso interrumpir la continuidad de la TFA, aunque
no se haya agregado o segregado ningun vehiculo.

B Cuando se unan dos ramas, sin modificar sus composiciones.

B Cuando la locomotora no suministre y controle el freno a un tren que
permanezca detenido menos de 8 horas.

Verificacion del acoplamiento.

Asegura:

B El restablecimiento de la continuidad de la TFA, asi como el apriete y el afloje
del freno del primer vehiculo remolcado con freno.
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Realizacion:
B Cuando haya que cambiar la locomotora de cabeza, volverla a cabeza o
pasarla de cabeza a cola.
B Cuando se agregue 0 segregue otra locomotora por cabeza, en caso de
mudltiple traccién o mando mdltiple.
B Cuando se segreguen uno o varios vehiculos por cabeza.

Para realizar esta prueba, es preciso que las operaciones anteriores se realicen
en un tiempo inferior a 30 minutos. Si se excediera, se procedera a realizar la
prueba de continuidad.

Supresion de las pruebas.

No es preciso realizar las pruebas, en los siguientes casos:

Segregacion de uno o varios vehiculos de cola o de la locomotora de cola.

El Agente de conduccién comprobara el funcionamiento correcto del freno
observando el mandémetro al efectuar el apriete de los frenos seguido del
afloje de los mismos.

Cambio de la palanca del cambiador de potencia o de régimen en todos o
parte de los vehiculos remolcados.

Aislamiento del freno de los vehiculos remolcados mediante la llave
correspondiente.

Reposicion de un aparato de alarma.

Relevo del Agente de conduccion al paso, siempre que el saliente no haya
observado ninguna anormalidad.

Cuando se cambie Unicamente el namero del tren.

Observaciones importantes.

Debera realizarse la prueba completa o parcial de los vehiculos en los que se haya
accionado la vélvula de aflojamiento.

Cuando se cambie la locomotora de cabeza a cola, 0 se segreguen vehiculos
remolcados por cola, se deberd comprobar que la nueva composicién reldne las
condiciones exigidas para la formacion del tren y que el vehiculo que ahora se
encuentre en cola tiene su freno automatico integramente Util y en servicio.

536 Regimenes paralarealizacion de las pruebas.

Régimen ordinario.

Sera de aplicacién a toda clase de pruebas.
Cualquiera que sea la clase de prueba, se realizara por agentes autorizados.

Si se trata de una prueba parcial, el agente responsable de realizarla debera
conocer los vehiculos a los que afecta.
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Régimen especial.
B Sera de aplicacion en las pruebas completa y parcial.

B Se podrd realizar por una locomotora distinta de la que vaya a remolcar el
tren.

B Cuando se realice la prueba por medio de una instalacion al efecto, se hara de
acuerdo con las instrucciones técnicas pertinentes de la misma.

B Cuando se acople la locomotora que va a remolcar el tren, bastara realizar la
prueba de continuidad.

B En cualquier caso, la clase de prueba realizada, sera valida para un maximo
de 8 horas.

537 Continuidad de la tuberia de alta presion.

Cuando el tren lleve en servicio la tuberia de alta presion y se trate de la prueba
completa, parcial o de continuidad, el agente que la realice deberd comprobar su
continuidad, abriendo el grifo de aislamiento correspondiente situado en el testero del
vehiculo de cola y observando una fuerte salida de aire. También, en el manémetro
situado en la cabina de conduccion, se comprobara que se produce una bajada de
presion.

538 Particularidades durante la realizacién de las pruebas.
En la cabina de conduccién se tendran en cuenta las siguientes cuestiones:

u Los mandos y demas dispositivos de freno de la locomotora o locomotoras que
vayan en el tren estaran en la posicion que deban llevar durante la marcha.

u Con tracciébn mudltiple y control de freno por la locomotora de cabeza, se
comprobara en las locomotoras que no sean de cabeza que su mando de freno
no es operativo.

u Para asegurar la continuidad de la TFA, basta en algunos vehiculos comprobar
que el mandémetro de cola marca 5kg/cm? (se admite una tolerancia de
0,15 kg/cm?).

u Cuando el tren lleve en servicio el freno electroneumético (ep), las pruebas de
freno se haran con éste desconectado. Posteriormente, se comprobara su
funcionamiento.

539 Anormalidades.

Si, durante la realizacién de las pruebas de freno, se observa alguna anormalidad, se
realizaran las comprobaciones que se consideren oportunas antes de poner el tren en
marcha.

Igualmente, el agente que observe alguna anormalidad en el freno o en el material
gue aconseje la interrupcion de la prueba del freno, hara inmediatamente la sefal
«anormal» desde el lugar en que se encuentre y confirmara verbalmente lo observado
a los agentes afectados, para que adopten las medidas del caso, segun sus
respectivas funciones.
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540 Disposiciones particulares aplicables a los automotores.

Debido a las particularidades de estos vehiculos, para la realizacion de las pruebas de
freno se tendra en cuenta las siguientes cuestiones:

| No es necesaria en caso de simple inversion de la marcha, aunque ésta sea para
efectuar un nuevo tren.

u En la prueba de continuidad no es preciso asegurar el apriete y afloje del freno del
ultimo vehiculo.

u La comprobacion del apriete y afloje de los frenos autométicos de disco se hara
observando los indicadores que existan en cada serie de vehiculos.

u Se podran realizar las pruebas de frenado con ayuda de un sistema eléctrico o
informético.

541 Reservado.

542 Reservado.
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6. Anormalidades

543 Traccion en casos de anormalidad.

1.

Cuando no sea posible realizar la traccion de los trenes en la forma indicada en los
articulos anteriores, la empresa titular del tren comunicard la anormalidad al PM,
gue determinara la forma de proceder, de acuerdo con las siguientes condiciones:

B El recorrido se limitara al estrictamente indispensable hasta la primera
estacion en que pueda solucionarse la anormalidad.

B El Agente o Agentes de conduccion que presten servicio en el tren no
excederan las siguientes velocidades:

a) Vehiculo motor de cabeza o cola con freno automatico independiente del
resto de la composicion: 80 km/h si existe comunicacion, por
radiotelefonia modalidad C o por cualquier otro medio directo y 50 km/h
en los demés casos.

b) Traccién intercalada y freno automéatico en toda la composicion: 50 km/h.

Los trenes detenidos en plena via, por no poder circular por si mismos, podran ser
empujados por otro tren cuando las circunstancias lo aconsejen, siempre que las
condiciones técnicas lo permitan y el PM lo autorice.

Si el tren que va a empujar no esta detenido a la cola del otro, se naotificara al
Agente de conduccion el punto donde debe realizar la detencién y se le ordenara
circular, en condiciones de detenerse antes de alcanzarlo.

Por necesidades excepcionales, si las condiciones técnicas lo permiten, el PM
podra disponer que dos trenes circulen fusionados, manteniendo cada uno su
propia composicion, con el fin de agilizar la circulacion.

Si la locomotora intercalada no suministra traccion y el freno de toda la
composicion es controlado por el Agente de conduccion de cabeza, no se
excedera la velocidad de 160 Km/h. Cuando la locomotora intercalada suministre
traccidén no se excederd la velocidad de 50 km/h.

9544 Circulaciéon de material rodante especial.

1.

El material rodante no convencional llevara inscritas en una placa de identificacion,
situada en lugar visible de la cabina de conduccién, si la tiene, o0 en ambos costados
del vehiculo, en caso contrario, las condiciones y prescripciones particulares de
circulacion determinadas por el Adif en su autorizacion.

El material historico no esté obligado a llevar esta placa, pero estara sometido a un
control especial.
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2. Los vehiculos que no cortocircuiten la via o lo hagan deficientemente llevaran,
ademas, en ambos costados la siguiente marca:

NO CORTOCIRCUITA LA VIA

3. Las gruas automotoras, debido a sus caracteristicas especiales, llevaran, también,
la placa de identificacion a que se refiere el punto 1.

4. Corresponde a la empresa titular del vehiculo asegurar el cumplimiento de las
condiciones de circulacion indicadas en la placa de identificacion, excepcién hecha
de las limitaciones de velocidad impuestas al vehiculo, que seran cumplidas por el
Agente de conduccién del mismo.

En el caso de las grias automotoras, cuando circulen remolcadas, se comunicaran
en los documentos del tren las limitaciones de velocidad que se indiquen en su
placa de identificacion.

5. La circulacion de vehiculos motores ajenos a Adif o a EE FF para entregar o recibir
material de las estaciones, realizar maniobras, etc., sera regulada por una Consigna
C conjunta del Adif y la empresa a la que pertenezcan dichos vehiculos.

De igual forma, se procedera respecto a la circulacion por los trayectos fronterizos
con las Redes ferroviarias francesa y portuguesa.

545 Particularidades en la composicion.
1. Las anormalidades en la composicion se comunicaran en los documentos del tren
con una de las siguientes 6rdenes:

a) Por llevar vehiculos cuya velocidad no corresponde al Tipo de tren:

«No excedera la velocidad de km/h»

b) Por llevar un porcentaje de frenado insuficiente, exceso de longitud o masa,
régimen inadecuado, mas vehiculos consecutivos sin freno que los que
corresponden o vehiculos no aptos para alcanzar las velocidades maximas de
un Tipo especial:

«No excedera las velocidades maximas del Tipo »

2. Cuando la velocidad méxima de los vehiculos de la composicion y el porcentaje de
frenado disponible de un tren con marcha determinada, correspondan a un Tipo
superior al de la marcha asignada, previa autorizacion del PM, se comunicara:

«No excedera las velocidades maximas del Tipo »

3. El Agente de conduccion, por propia iniciativa, podra elevar el Tipo del tren cuando
se den las condiciones del punto 2. Informara al PM de esta circunstancia y
anotara en los documentos del tren la mencion:
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4.

«Velocidades méaximas del Tipo desde »

El Agente de conduccién informara de las limitaciones de velocidad impuestas por
el vehiculo motor al Jefe de circulacion o del CTC, y las cumplird por propia
iniciativa.

546 Disminucién del grado de presiéon durante la marcha.

1.

Si, durante la marcha, el Agente de conduccion observa que desciende el grado de
presion en la TFA, procedera a detener el tren tan pronto como sea posible, con
objeto de determinar la causa.

En ningun caso, procedera al aflojamiento rapido de los frenos.
Una vez detenido el tren, comprobara si éste circula completo o se ha hecho uso
del aparato de alarma. En este Ultimo caso procedera u ordenara su reposicion.

Cuando observe una disminucién progresiva del grado de presion, que no puede
ser recuperado, procedera como se indica a continuacion:
B Cuando la presion no baje de 4,6 kg/cm?.
— Limitara la velocidad de su tren a 20 km/h.
— Parard en la primera estacién abierta, aunque no tenga parada prescrita.
— Apretara u ordenara apretar los frenos de estacionamiento.
— Elevara la presion hasta el minimo fijado y, si no lo consiguiera, informara
de la anormalidad al Jefe de circulacion o del CTC.
B Cuando la presion baje de 4,6 kg/cm?.
— Efectuara detencion inmediata.
— Apretara u ordenara apretar los frenos de estacionamiento.
— Elevaréa la presién hasta el minimo fijado y, si no lo consiguiera, pedira

SOCOITo.

B Si estuviese en condiciones de reanudar la marcha, ordenara, previamente, el
aflojamiento de los frenos de estacionamiento.

547 Actuacién del Agente de conducciéon cuando se presente

averia en el freno automatico de uno o mas vehiculos.

Cuando el Agente de conduccién, durante la marcha, observe alguna anormalidad
relativa al freno automatico de un vehiculo, detendra la marcha y determinara si la
naturaleza de la misma es mecanica o neumatica e intentara corregirla.

Si no lo consigue, procedera a aislar el freno del vehiculo afectado o del eje o
bogie, si ello es posible, deduciendo el valor de la masa frenada aislada del valor
de la masa frenada total del tren. Una vez conozca la masa frenada real,
determinara el nuevo porcentaje de frenado de que dispone.
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El Agente de conduccién reanudara la marcha reduciendo la velocidad a la del
Tipo del tren para el gue tenga suficiente porcentaje de frenado, informando al PM.

Si el vehiculo afectado es el de cola, y se trata de un tren convencional no
indeformable, en la primera estacién abierta se modificara su composicion.

2. Cuando se quede con un porcentaje de frenado inferior al que le corresponde a un
tren Tipo 50, el Agente de conduccion pedird socorro y apretara u ordenara apretar
los frenos de estacionamiento.

3. Silos vehiculos carecen de rotulacion, la empresa titular del tren, sera la encargada
de establecer las normas correspondientes para determinar el valor del freno de
cada vehiculo, asi como, el procedimiento a seguir para el calculo del valor del
freno de cada eje inutil, con objeto de obtener la masa frenada del vehiculo
afectado.

4. Cuando el tren quede con un porcentaje de freno inferior al que le corresponde, el
Agente de conduccién informard al PM y cumplira las velocidades maximas
determinadas en las Normas Técnicas especificas.

5. En los trenes en que se disponga de guia informatica, el Agente de conduccion
cumplimentara las indicaciones de la pantalla, comunicandolo al PM.

548 Averia o impotencia del vehiculo motor.

En plena via.

Cuando por averia o impotencia, no pueda seguir la marcha, el Agente de conduccion
lo pondran inmediatamente en conocimiento del PM y éste a su vez al CIGEF, si no
fuera posible, lo comunicard al Jefe de circulacién o del CTC para que dispongan el
procedimiento a seguir. En cualquier caso, procurara, por todos los medios a su
alcance, la reparacién y, de no conseguirlo, pedira socorro.

Si el Agente de conduccion no pudiera establecer la comunicacion anterior, y las
condiciones del vehiculo motor lo permiten, avanzara con la parte de la composicion
gue pueda remolcar después de asegurarse que cumple las condiciones de frenado
hasta la primera estacion, garantizando la inmovilidad de la segunda parte que queda
en plena via. Si no fuera posible asegurar dicha inmovilidad, pedira socorro.

En una estacion.

El Agente de conduccién comunicara, inmediatamente, lo que ocurra al Jefe de
circulacion o del CTC para que disponga el procedimiento a seguir, sin perjuicio de
intentar la reparacion con los medios a su alcance.

549 Accidente al Agente de conduccion.

Si, durante la marcha, sobreviniera un accidente al Agente de conduccién que le
impida prestar servicio, se actuara de acuerdo con las circunstancias para garantizar
la seguridad y la continuacion de la marcha hasta la primera estacion.
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1. ElI PM adoptard, con urgencia, las medidas de auxilio que estime necesarias segun
el caso:

B Cuando en cabina vaya otro Agente de conduccién que esté autorizado,
asumira las funciones del Agente de conduccion.

B Si el otro Agente de conduccién no esta autorizado, lo pondra en conocimiento
del PM, el cual podra disponer, cuando las circunstancias lo aconsejen, y de
acuerdo con el mismo, la continuacion de la marcha con las debidas
precauciones hasta la primera estacion.

B Cuando en cabina vaya un agente no autorizado para la conduccién,
comunicara el hecho al PM y se atendra a sus instrucciones.

2. EI PM, aunque no tenga constancia de que ha sobrevenido un accidente al Agente
de conduccién, procedera como si éste hubiera tenido lugar, en los siguientes
casos:

B Cuando reciba por radiotelefonia el mensaje ‘DETDO TREN’ y no pueda
comunicar con el Agente de conduccion.

B Cuando el Agente de conduccion haya solicitado autorizacion para abandonar
la cabina de conduccién, y su ausencia se prolongue de forma injustificada en
relacién con el motivo de la misma.

Si el accidente sobreviene en un trayecto con declividad, el PM tendra muy en cuenta
lo previsto en el Art. 530, a efectos de prevenir escapes de material por excederse el
tiempo en que el frenado automético mantiene su eficacia.

550 Vehiculos que sufran averias o acusen deficiencias.

Las condiciones particulares para la circulacién del material averiado, seran definidas
por las EE FF y examinadas por el Adif para garantizar su circulacion.

551 Frenado por vacio o a mano.

La circulacién de un tren con frenado por vacio o a mano, tan solo podra tener lugar
con regulacién por Consigna C.
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1. Direcciony realizacion

601 Direccién de las maniobras.

Dirigir las maniobras consiste en dar las instrucciones necesarias sobre su objeto,
finalidad, momento y lugar en que deben realizarse, teniendo en cuenta la
compatibilidad o incompatibilidad con otros movimientos.

Corresponde dirigir las maniobras al Jefe de circulacion o del CTC, mediante las
siguientes prescripciones:

1.

2.

Autorizar el inicio y la suspension de las maniobras.

Dar las instrucciones necesarias a los agentes autorizados para maniobras y
asegurarse de su cumplimiento.

Comunicarles, si les afectase, los movimientos de trenes, de otras maniobras
autorizadas y de la realizacion de trabajos en la via o en sus proximidades.

Coordinar los movimientos de las maniobras si tienen lugar simultaneamente en
mas de una zona de la estacion.

Presenciar, siempre que sea posible, las maniobras con vehiculos ocupados por
viajeros.

Comprobar que las sefales garantizan la compatibilidad de la maniobra con
cualquier otro movimiento de trenes existente.

Autorizar, si fuera necesario, el rebase de la Zona de maniobras.

Autorizar el estacionamiento de material en vias de circulaciéon, solicitando la
conformidad del PM y adoptando las medidas necesarias segun el Art. 612.

602 Realizacion de las maniobras.

Realizar maniobras consiste en poner en practica, por los agentes autorizados, las
instrucciones dadas por el responsable de dirigirlas, con las garantias suficientes para
la seguridad.

Las EE FF y el Adif, en sus &mbitos de actuacion correspondientes, podran establecer
procedimientos adecuados a las circunstancias para el desarrollo de sus maniobras.

1.

Corresponde al agente que realiza las maniobras cumplir las siguientes
prescripciones:

B Antes de iniciar el movimiento, informar al Agente de conduccion de las
operaciones a realizar, advirtiéndole, cuando sea necesario, de la situacién de
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los circuitos de via no protegidos por sefiales, asi como las particularidades
locales.

Informar al agente que dirige las maniobras de cualquier anormalidad que
observe en el material, vias, agujas, cargamentos, etc., y en cualquier
instalacion que afecte a la circulaciéon, tomando, por su parte, las medidas
oportunas.

Comprobar que las agujas y sefales garantizan que otros trenes o maniobras
no interceptan ni pueden llegar a interceptar la ruta prevista, vigilando el
itinerario a recorrer y trasmitiendo al Agente de conduccién las sefiales
necesarias.

En todos los casos, atenerse a lo dispuesto en la Consigna A de la estacion,
debiendo tener presente que si el movimiento se autoriza mediante una sefal
fija, la orden de ésta exime, por lo general, el comprobar la inmovilidad de los
espadines.

Asegurarse de que los piquetes de entrevias estan libres y que las agujas,
dispositivos de proteccion de los PN, calces fijos, placas, seccionadores de via
de servicio y demds aparatos afectados por el itinerario, estan dispuestos en
la posicion adecuada.

Retirar los calces de mano o antideriva® que pudieran impedir el movimiento y
colocar los semiacoplamientos sin servicio, en sus soportes.

Advertir al personal de carga o descarga y al de servicio en los vehiculos, que
se va a realizar la maniobra, iniciando los movimientos una vez obtenida la
conformidad de dicho personal.

Comprobar, en los trenes o cortes de material a expedir, que los frenos de
estacionamiento se encuentran aflojados y disponer en posicion correcta los
elementos del enganche ordinario, asi como los cambiadores de potencia y de
régimen.

2. Corresponde al Agente de conduccion cumplir las siguientes prescripciones:

Permanecer continuamente atento a las sefiales que le presenten durante las
maniobras, debiendo ocupar para ello la cabina situada en el primer lugar
segun el sentido del movimiento o aquella que por las caracteristicas
particulares de la maniobra le permita la mejor percepcion de las sefiales.

Efectuar con suavidad los movimientos de juntar, especialmente cuando se
maniobre con vehiculos ocupados por personas.

En las maniobras que se realicen empujando efectuar detencion inmediata en
cuanto deje de percibir la comunicacion por radio o las sefiales presentadas
por el agente que las realiza.

Aunque lo permitan las sefiales fijas, no iniciar movimiento alguno sin que se
lo ordene el agente que realiza la maniobra, salvo en los casos previstos en el
Art. 609.

Los movimientos se realizardn con marcha de maniobras.

® Calce antideriva, es el provisto de garras de sujecién al carril asegurado por candado.
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603 Maniobras en estaciones de CTC.

B Solo se realizardn maniobras cuando lo autorice el Jefe del CTC, mediante los
dispositivos al efecto, indicando, previamente, a los agentes que las tengan a su
cargo el tiempo maximo que podran invertir y las operaciones a efectuar.

Una vez finalizada la maniobra, los agentes que las hayan realizado normalizaran
las agujas, cerrojos, calces, llaves, etc., y lo comunicaran al Jefe del CTC para que
retire la autorizacion.

B |os Jefes de circulacion que hayan tomado el ML de la estacion precisan la
autorizacién del Jefe del CTC para realizar maniobras que afecten al trayecto en
MC.

B Cuando en dependencias sin personal autorizado para ello, sea necesario realizar
maniobras imprevistas para formar un tren, agregar o segregar vehiculos de un
tren en ruta, etc., éstas corresponderan a un agente autorizado de la empresa
titular del tren.

B Los Agentes de infraestructura autorizados, podran tomar a su cargo la realizacién
de maniobras cuando se trate de material destinado a trabajos en la via.

604 Maniobras por lanzamiento.

1. Consiste en empujar, durante un breve espacio, un vagén o corte de material
desenganchado, de forma que adquiera la velocidad adecuada para situarlo en el
lugar deseado.

2. Se cumplirdan, ademas de las prescripciones generales que les afecten, las
siguientes:

B Comprobar, antes de iniciar cada lanzamiento, que se dispone de calces o
frenos de estacionamiento Utiles para la detenciéon del corte y que no hay
personas en la via o en sus proximidades.

B Informar al Agente de conduccién del nimero de cortes a lanzar, el lugar
aproximado donde se desea situarlos y los medios a utilizar para su detencion.

B No utlizar calces de mano cuando se prevea pueden alcanzar agujas,
cruzamientos, placas o basculas. Tampoco los utilizaran, por falta de garantia
sobre su efectividad, en curvas o si los carriles presentan rebabas o
desgastes.

3. Se prohibe maniobrar por lanzamiento:

B En vias de circulacion, salvo que el corte se dirija hacia vias de servicio o
sobre otro corte de material estacionado que no pueda ponerse
accidentalmente en movimiento. En todo caso, se prohibe, en vias con andén,
cuando estén ocupadas por viajeros, o sobre las que son cruzadas por el
publico.

B Cuando la iluminacién de vias sea insuficiente.

B Cuando por condiciones climatolégicas adversas, no pueda regularse la
velocidad del corte.

B Cuando se realicen trabajos en la via o en sus proximidades.
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B Cuando se trate de:
— Vehiculos ocupados por personas.

— Automotores, locomotoras, coches, vehiculos especiales
(dinamomeétricos, auscultadores, hospitales etc.).

— Vagones cargados con automoviles, contenedores o maquinas locomavil,
y cargamentos con grandes masas, mercancias voluminosas 0 pesos
excepcionales.

— Vagones con animales vivos, mercancias peligrosas o fragiles, cisternas
cargadas y, en general, vehiculos donde figuren etiquetas o marcas de
«MANIOBRAR CON PRECAUCION>.

605 Maniobras por gravedad.

1.

Consiste en empujar vagones o cortes de material por el lomo de asno, donde, por
efecto de la gravedad, se deslizan a diversas vias. Queda prohibida la circulacion
por vias de lomo de asno a los vagones provistos del simbolo

Se prohiben cuando afecten a cualquiera de los vehiculos indicados en el punto 3.
del Art. 604.

Por Consigna C, se regulard la forma particular de operar en razon de las
diferentes caracteristicas de las instalaciones existentes, o cuando se trate de
maniobras de vehiculos que ocupados por personas, estén dotados de cabeza de
freno regulable.

606 Maniobras con tractor mecanico carro transbordador o

cabrestante.

Consisten en desplazar vehiculos, con medios propulsores, situdndolos sobre el carro
0 mediante una prolonga, segun cada clase.

Por la diversidad de medios e instalaciones existentes, su utilizacion sera siempre
objeto de instrucciones particulares de caracter local.

607 Maniobras en zonas con declividad superior a 3 mm/m.

En las estaciones o sectores, que figuraran en el Libro Horario de los trenes, las
maniobras se realizaran, segun las circunstancias:

En

Con la locomotora situada por el lado de la pendiente.
Con el freno automatico acoplado y en servicio, en todo el corte.

Con el freno de estacionamiento servido en la proporcion necesaria.

algunas estaciones se podran desarrollar, mediante Consigna C, estas

modalidades y precisar el procedimiento para cada caso.
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608 Maniobras que interceptan un PN.

1. El agente que realiza las maniobras comunicara al agente encargado de la
guarderia del PN, el movimiento a realizar o procedera a la proteccion del mismo
con los dispositivos de accionamiento local.

2. El Jefe de circulacion dispondra lo necesario para que el PN sea abierto al transito
por carretera durante tres minutos cada diez, si existen vehiculos de carretera en
espera.

609 Maniobras centralizadas.

En las estaciones provistas de maniobras centralizadas, podran realizarse
movimientos sin que precisen la orden ni acompafamiento del agente que realiza la
maniobra, cuando se cumplan las siguientes condiciones:

u Se trate de movimientos especificos de maniobras con itinerario enclavado y
autorizado por una sefial fija, debiendo tenerse en cuenta que no se adelantara
informacién sobre la realizacion de itinerarios y las ordenes de las sefiales para
evitar situaciones de riesgo.

u No ofrezca duda al Agente de conduccién el punto donde debe situarse para
realizar el siguiente movimiento, especialmente si éste es empujando 0, en caso
contrario, se le indique expresamente la forma de proceder.

610 Maniobras con agujas accionadas a distancia.

1. Antes de iniciar la maniobra, el agente que la realiza y el que acciona las agujas se
informaran mutuamente de los movimientos que se van a realizar.

En las estaciones en que se realicen maniobras de caracter repetitivo, podran
establecerse instrucciones por escrito.

2.  En los movimientos con sefiales fijas sin itinerario enclavado, o sin sefales, el
agente que acciona las agujas, si hay visibilidad o medios de comunicacién entre la
maniobra y el puesto de accionamiento, presentard o trasmitird las sefiales
correspondientes cuando tenga establecido el itinerario.

3. Las agujas del itinerario se accionaran en orden inverso al que ha de llevar la
maniobra.
Salvo que se trate de evitar un peligro, no se modificara el itinerario establecido
para el movimiento autorizado. La modificacion del itinerario o la autorizacién de
otro movimiento incompatible, sélo podra hacerse una vez comprobado que la
maniobra esté detenida ante la sefial correspondiente, o entrando en comunicacion
con el Agente de conduccion para confirmar su detencion.
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611 Comunicacién por radio en las Maniobras.

1.

Para realizar la comunicacion por radio entre los agentes que intervienen en las
maniobras, se utilizaran aparatos de radio portatiles, fijos o la radiotelefonia del
vehiculo motor.

Cuando se utilice la radiotelefonia del vehiculo motor, el Agente de conduccién
podra comunicarse con el otro interlocutor, antes de iniciar la maniobra, sin
necesidad de pedir autorizacion al PM.

Antes de iniciar los movimientos, el agente que realiza la maniobra indicara al
Agente de conduccién los términos utilizados para identificarse mutuamente. Por
ejemplo: «Maniobras puesto », «Locomotora nam. », «Locomotora
tren »

El Agente de conduccion debera ser informado, previamente, de las operaciones a
realizar, como se indica en el punto 1. del Art. 602, advirtiéndole que dicha
informacién no debe considerarla como una orden de maniobras. A continuacion,
se le ordenara el movimiento, indicando:

B |dentificacion del destinatario.
B Orden segun el Art. 246.
B Cuando sea preciso, se indicara la continuacién del movimiento o su amplitud.

En los movimientos que se realicen empujando, el agente que realiza la maniobra
mantendrd una comunicacion lo mas continua posible, evitando periodos largos sin
transmitir, y en los movimientos de juntar, la orden de «empujar despacio» sera
complementada con la indicacion de la distancia existente entre los cortes. Por
ejemplo: «20 metros, 10 metros, 5 metros, 2 metros», «3 vehiculos, 2 vehiculos, 1
vehiculo», «parar».

Cuando la comunicacién directa no sea posible, podra utilizarse un agente
intermediario, debiendo tenerse en cuenta que:

B Solo el agente que realiza la maniobra esta autorizado para dar érdenes o
aclaraciones al Agente de conduccion salvo la de parada, que todo agente
puede presentar.

B El agente que realiza la maniobra comunicara personalmente al Agente de
conduccion la existencia del intermediario.

Cuando se averie el aparato de radio, funcione defectuosamente o el agente que
realiza la maniobra deje de transmitir de forma continuada, el Agente de
conduccion deberd detenerse y solicitar instrucciones, haciendo con el silbato la
sefal de atencion especial.

Los aparatos de radio estaran siempre en la posicién «recepcion», salvo el tiempo
estrictamente necesario para transmitir.

En los momentos criticos en que haya que garantizar una comunicacion
permanente, es necesario repetir continuamente el mensaje para detectar una
posible interrupcion de la transmision.
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9. Las normas de este articulo podran ser complementadas por una Consigna C,

cuando se estime necesario.

612 Inmovilizacion del material.

1. El material o los cortes de material que se estacionen en las vias de las estaciones,
guedaran en general asegurados, en todo momento, por el freno de

estacionamiento, salvo las excepciones que se citan:

B Los vehiculos y cortes de material, siempre que no haya posibilidad de que
puedan ponerse en movimiento por si mismos o por las interacciones que

pudieran provocarse por los movimientos de otras maniobras.

B Los cortes de material separados de la locomotora, que se inmovilizaran por la

accion del freno automatico.

Si el estacionamiento excediera de 60 minutos o se trata de cortes con un sélo
vehiculo con freno automatico, la inmovilizacion se asegurara apretando los

frenos de estacionamiento o, en su defecto, colocando calces antideriva.

2. El material depositado en vias de estaciones estara enganchado formando cortes,

con los frenos de estacionamiento apretados segun las proporciones siguientes:

Declividad Proporcion de
(mm/m) vehiculos
de inmovilizados
0-2 1 de cada 50
2<5 1 de cada 20
5<16 1 de cada 8
16 <25 1decada 5
25<30 1 de cada 4
Mas de 30 Todos

Si lo anterior no fuera posible, se situaran calces antideriva en las ruedas extremas
prohibiéndose el uso de calces de mano, piedras, maderas, traviesas, etc., que

carecen de garantia suficiente para inmovilizar el material.

La empresa titular del tren asegurara, en estaciones intermitentes cerradas o con
CTC sin personal de circulacién, que los trenes o cortes de material quedan

asegurados con calces antideriva, cualquiera que sea la declividad de las vias.

Las locomotoras, automotores, maquinas de via, vagonetas y vehiculos similares,
tendran asegurada su inmovilidad con los frenos de servicio y de estacionamiento
apretados y las puertas de las cabinas cerradas con llave. Ademas, tendran los
mandos del freno de servicio y de traccion enclavados. No siendo necesaria la

colocacion de calces antideriva.

Para comprobar la eficacia de los frenos de estacionamiento, en los vehiculos del
parrafo anterior se hara un inicio de traccion una vez liberado el freno de servicio,

excepto en los vehiculos equipados con muelles acumuladores.
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3. El personal de servicio en la estacion vigilard de forma especial el material
depositado en las vias, sobre todo cuando reinen fuertes vientos o concurran
condiciones climatolégicas adversas.

613 Reservado.

614 Reservado.
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2. Maniobras en vias de circulacion

615 Zona de maniobras.

1. Lazona para la realizaciébn de maniobras en las estaciones esta limitada, segun los
casos, por:

Un punto situado 200 m antes de la sefial avanzada, cuando ésta pasa a
ordenar parada al establecer el itinerario para la maniobra y la sefial de
entrada disponga de rebase autorizado (Fig. 9-B).

La sefial de entrada, situada a continuacién de la avanzada, si no se da la
condicién anterior.

El poste de punto protegido, en las estaciones sin sefial de entrada.

La zona de maniobras, determinadas en los puntos anteriores podra ser acortada
mediante la instalacién del cartelén de limite de maniobras (Fig. 26-K).

2. En estaciones de via doble no banalizada, las maniobras se realizaran por la via de
salida y sélo podran llegar hasta un punto situado 200 m antes de la altura de la
sefial avanzada de la otra via.

Si, excepcionalmente, se realizan por la via de entrada, la zona de maniobras esta
limitada por la sefial de entrada de dicha via.

616 Rebase de la zona de maniobras.

1. Cuando, excepcionalmente, sea necesario maniobrar fuera de la zona de
maniobras, el Jefe de circulacién procedera asi:

Comprobara que no esta circulando ningun tren hacia su estacion por la via en
gue se va a realizar la maniobra.

En BT, cuando se maniobre por la via de entrada, no concedera la via a
ningun tren, hasta que la maniobra haya regresado a la zona de maniobras.

En BT supletorio no se expediran trenes por la via afectada, hasta que la
maniobra haya regresado a la zona de maniobras.

En BAD y BLAD, sin CTC, o en BEM de via doble, cuando se maniobre por la
via de entrada, y en BAU, BLAU o BAB, sin CTC, cursard a su colateral el
telefonema:

«No expida ningun tren hasta mi aviso»

El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior, si nada se opone,
contestara con el siguiente:
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«Conforme con no expedir ningun tren. El dltimo tren expedido fue
el alas »

Una vez recibido este telefonema, y, si procede, autorizara la salida de la
maniobra de la zona; a su regreso cursara a su colateral el telefonema:

«Ya puede expedir trenes»

Estos telefonemas se registraran en el Libro de bloqueo.

Estos mismos telefonemas se cursaran entre Jefes de circulacién colaterales
en ML y entre Jefes de CTC colaterales.

B En BEM de via Unica, mantendrd el dispositivo de bloqueo en la posiciéon que
impida al colateral tomar la via, o no la concedera hasta que la maniobra haya
regresado a la zona de maniobras.

B En la EVB, no autorizara la salida de la maniobra de la zona protegida por la
sefal de entrada.

No obstante, si fuera estrictamente necesario, la maniobra estara protegida
como se indica en el Art. 327.

B Una vez cumplidas, segun el caso, las prescripciones anteriores, autorizara al
Agente de conduccion la salida y regreso de la zona de maniobras, como se
indica en el Art. 274.

En lineas con CTC en via Unica, el Jefe del mismo no autorizara la salida de
ningun tren de la estacién colateral, en tanto la maniobra se encuentre fuera de la
zona de maniobras.

Cuando se realicen maniobras por una via en la que esté circulando un tren que no
ha llegado a la estacion inmediata, el Jefe de circulacion informara de esta
circunstancia al personal que las tenga a su cargo.

617 Apartado y suspensién de las maniobras.

1.

Como norma general, la entrada, salida y paso de los trenes tendra prioridad sobre
la realizacion de maniobras.

En consecuencia, las maniobras seran apartadas y suspendidas:

B Con 5 minutos de antelacion, en las estaciones sin sefial de entrada.

B Con la antelacién necesaria para no retrasar los trenes, en los demas casos.
En las estaciones donde las maniobras estan protegidas por la sefial de entrada,
podra darse preferencia a la maniobra sobre la entrada de un tren, cuando sea
autorizado por el PM vy, siempre que en el momento en que el tren pueda llegar

ante la sefial de entrada, la maniobra se encuentre a 100 m, por lo menos, de
dicha sefal.
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En las estaciones donde las maniobras estan protegidas por la sefial avanzada,
podra procederse de forma similar, siempre que la maniobra se encuentre a 200 m,
por lo menos, de dicha sefial.

3. Podra autorizarse por Consigna C, que se hagan maniobras sobre vias contiguas,
aungue tengan acceso a las que haya de recorrer un tren, siempre que:

B El piquete de la via de salida en la que se maniobre esté protegido por una
sefal fija.

B |La maniobra se realice tirando.
B |adeclividad sea inferior a 10 mm/m.
B Las sefales sean perfectamente visibles a 50 m.
4. También, podra autorizarse por Consigna C la realizacién de maniobras por el lado

opuesto al de la entrada de un tren, si el piguete de salida de la via de
estacionamiento esta protegido por una sefial fija.

618 Maniobras a dependencias de plena via.

Los movimientos para traer o llevar material a dependencias de plena via se regularan
por Consigna C que recoja las condiciones de circulacién, composicion y frenado y de
bloqueo.
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